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1. peatiikk ULDOSA

1.1 Sissejuhatus

Koosttos ja kokkuleppel Vorumaa kohalike omavasitega algatas Voru maavanem 27.
oktoobril 2010.a oma korraldusega nr. 1.1-1/10&8akonnaplaneeringut tapsustava
teemaplaneeringu ,Vorumaa kergliiklusteed ja loodjal”.

Teemaplaneering keskendub kergliiklusele, kerglgkharsruutide ning loodusradade
vorgustiku funktsionaalsele ja sidusale kavandalise
Planeering toetub maakonna majandusliku, sotsia&dskuurilise ja looduskeskkonna
ruumilise arengu visioonidele, arvestades ruumadisagu riiklike ja kohalike vajadustega
ning vastavaid huve tasakaalustavate pohimotetega.

Kaesolev teemaplaneering:

— annab suunised jargnevatele planeeringutele nijghkirdele,

— on regionaalne kokkulepe, millises jarjekorras tsgiakse edaspidi maakondliku
kergliiklusvorgustiku valja arendamisel,

— ei ole I0plikuks aluseks teede infrastruktuuri isthenisele, kuid on suuniseks,
pbhjenduseks ja aluseks detailsematele projektidgle finantseerimisalastele
labird&kimistele.

Maakonna arengustrateegiast tulenevad teemaplagediildeesmargid:

1. Kergliikluse kui tervisliku ja keskkonnasaastlik transpordiligi osakaalu téstmine
igapéevasel liiklemisel.

Uldeesmargist tulenevad meetmed on valdavalt piinksisese réhuasetusega, st suunatud
eelkdige maakonna elanike huvigruppidele.

2. Maakonna tutvustamine ja teadvustamine vorgustiksidusa toimimise abil.
Vastavate meetmete kavandamisel on rohuasetus m@akkilastavatele turistidele.
Laiemalt on see oluline ka maakonna mainekujunduses

Saéastva ja tasakaalustatud arengu uldiste alugtedamist ja sidumist ruumilise arenguga
on teemaplaneeringus vaadeldud eelkdige kergladukihtuvalt.

Spetsiifilisi:  looduskaitselisi, muinsuskaitseligervise-edenduslikke, insener-tehnilisi

aspekte on planeeringus kasitletud maakonnatagéantkeringule omase uldistuse astmel.
Arvesse on vbetud kavandatava vorgustiku seos atogbtvaldkondadega, nende suhtes
olulised soodus- ja konfliktsituatsioonid ning tedgu Seejuures ei laskuta vastavate
teemade sisulistesse detailidesse. Detailkiisimésitl&takse jargnevatel planeeringu-
tasanditel, st dldplaneeringute ja detailplaneeri@gning konkreetsete projektide

koostamisel.

Koos teemaplaneeringu algatamise otsusega tel & keskkonnamdjude strateegilise
hindamise (KSH) mittealgatamise kohta. Nimetatucdust pohineb kaalutlusel, et
vaadeldava teemaplaneeringu Uldistusastet arvestadele otstarbekas ega voimalik
piisava tapsusega hinnata riskifaktoreid projekédaspidisel realiseerumisel.

Mojutuste hindamine antud etapil eeldaks taiendhweaialllse ja jareldusi, kuid nende
l&biviimine on loogiline ning ressursiparane aléstaspidise planeerimise-projekteerimise
faasis.
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Antud planeeringus on oluline sisuliselt fikseerigdimalikud konfliktsituatsioonid,
juhtides tahelepanu nende tekkimise tben&osuselsafauti hindamise vajalikkusele
jargnevates planeeringustaadiumides.
Planeeringu algatamisele eelnes anallils keskkonuatrateegilise hindamise vajaduse
tuvastamiseks. Eelhinnangu jargselt:
planeering t66tab valja kergliiklusteede ja loodaside sidusstruktuuri, mis on juba
eesmargipustituselt keskkonnahoidu toetav;
planeeringu (ldistusastet arvestades pole sellend#misel ette naha keskkonda
oluliselt mgjutavaid tegevusi,
liklus- ja kulastuskoormuse hajutamiseks ning sumiseks kavandatakse leevendavad
meetmed,
planeeringusse kaasatakse kompleksselt ka jaattiusiedilldpdhimotted,
teemaplaneeringu elluviimisel tekkiv keskkonnamdjn valdavalt positiivne, sest
autode kasutamise alternatiivina ndhakse ette ikdougteed ja loodusrajad, Uhendades
need toimivaks, st loodusele ning kasutajale sdisivérgustikuks.
Keskkonnaamet on omakorda kaalunud keskkonnamopatespilise hindamise
vajalikkust, jdudes seisukohale, et planeeritaveveg ei too eeldatavalt kaasa olulist
keskkonnamdju tmbritsevale keskkonnale ja pigenaboodusvaartuste sailimist.

1.2 Planeeringu ulesehitus

Planeeringu seletuskiri ja graafiline osa moodwslalintse terviku. Planeeringukaarte on kaks:
.PoOhikaart” ja ,Piiravad tingimused”. Seletusk@otub neljaks sisublokiks ehk peatiikiks:

1.peatiikk ULDOSA

Uldosa satestab planeeringu koige Uldisemad laktdsehad, annab selgitava Ulevaate
planeeringu Ulesehitusest (struktuurist) ning roedrib planeeringus kasutatavad pdhilised
mdisted.

2.peatilkk PLANEERINGU LAHTESEISUKOHAD

Selgitatakse seoseid varem koostatud ning teemsgetud tdddega, maaratletakse planeeringu
ulatus ja huvigrupid ning selgitatakse vorgustikésilemise ja sidusvlrgustiku loomise
uldpdhimétteid.

Lahteseisukohtade formuleerimine on oma olemusaihusi kokkuleppeline, kuna on kogu
jargneva planeeringuprotsessi aluseks.

3.peatikk PLANEERINGU LAHENDUS

Lahendusblokk sisaldab planeeringu tuumikosa, klkseéritud seisukohad koos planeeringu
graafilise (kaardid, joonised, skeemid) osaga metadadki antud teemaplaneeringu reaalse
pdhilahenduse.

Tuleb meeles pidada, et antud blokk ilma teistelesalgituste ja analuusideta on poolik ja kohati
isegi raskesti mdistetav.

4.peatiikk PLANEERINGU RAKENDAMINE
Blokk kasitleb planeeringu rakendumise olulisempihimdtteid, lisaks ka mdjuseoseid teiste
pdimuvate arendusdokumentidega ning koosté6vaimuadudeid erinevate ametkondadega.

Eraldi kaustana kuuluvad planeeringu juurde LISADJaneeringu kehtestamisotsusega
mittekaasatav osa. Lisade kaust sisaldab Ulevaagédneeringu koostamisprotsessist, viiteid
kasutatud infoallikatele ja tdiendavatele matealie.
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1.3 Pohilised kasutatavad mdisted

Planeeringu kasitlemise lihtsustamiseks ning eateedlgendusvdimaluste valtimiseks

planeeringu edasisel rakendamisel on jargnevalinelefitud planeeringus kasutatud

pdhilised mdisted.

Erinevalt tavaparasest alfabeedilisest jarjestusestkéesolev loetelu esitatud sama
temaatikaga gruppidena. See toob selgemalt valjateté omavahelised seosed ja haakub
paremini kdesoleva planeeringu tlesehituse pohtegde

Kergliiklus — normatiivi ,Tee projekteerimise normid ja nddtkohaselt jalakaijate,
jalgratturite, rulluisutajate, talvel ka suusatajhikumine.

Kaesolev teemaplaneering kasitleb kergliiklust koimjoul toimuvat liikumist ja ka
likumist elektrilise ratastooliga vm elektrilisenva-abivahendiga, tasakaaluliikuriga,
elektrijalgrattaga, mille vdimsus ei Uleta liiklesgluses satestatud vOimsust, ning
pisimopeediga ja mopeediga, mille tehnilised nadagi Uleta liiklusseaduses satestatud
vastavaid naitajaid.

Jalakaija — jalgsi voi ratastoolis liikleja. Jalakaijakeetakse ka liikleja, kes
kasutab rula, rulluiske(—suuski), tBukeratast(—ilk/6i sarnaseid taiendavate
jouallikateta abivahendeid.

Jalgratas — vahemalt kaherattaline sdiduk, mis liigub esgdl sbitva inimese voi
inimeste lihasejoul pedaalide vdi kéasivantade-hdebabil. Jalgratas vdib olla
varustatud ka elektrimootoriga, mille maksimaalmaindimsus ei tleta 0,25 kw.
Jalgrattaks ei loeta ratastooli, mis on likumisplksidega isikule.

Kergliiklusvorgustik — sidusvdrgustiku ja margistatud loodusradade \&irgel ning
kergliiklust toetava taristu elementide funktsiolsati seotud stisteem.

Sidusvorgustik — olemasolevate ja kavandatud kergliiklusteede nisigusteede
integreeritud sisteem.

Kergliiklustee — ainult kergliikluse tarbeks mdeldud tee voi radais on uldjuhul
asfaltkattega ning reeglina mootorsoidukiliiklusesaldatud. Liiklusseadusest tulenevalt
jaotuvad kergliiklusteed alaliikideks: jalgtee, gedttatee, jalgrattarada ning jalg- ja
jalgrattatee. Kaesolev planeering kasitleb kergiskeena ka rulluisu ja rullsuusarada ning
kdvakattega tervisespordirada.

Jalgtee — jalakaija ja tasakaaluliikuriga liikumisekdegtahtud omaette tee, mis
voib olla tahistatud asjakohase liiklusmaéargiga.

Jalgrattatee — jalgratta, tasakaaluliikuri, pisimopeedi voopeediga liiklemiseks
ettenéhtud sdiduteest ehituslikult eraldatud véaidérasuv tee osa voi omaette tee,
mis on tahistatud asjakohase liiklusmargiga. S@éelgé tee ristmikul on jalgrattatee

tee osa.

Jalgrattarada —  jalgratta, tasakaaluliikuri, pisimopeedi vo&iopeediga
liklemiseks ette nahtud ja teekatte- margistusé@pastatud pikisuunaline sdidutee
osa.
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Jalgratta- ja jalgtee — jalgrattaga, tasakaaluliikuri ja jalakaija likhiseks
ettendhtud eraldi tee vOi teeosa, mis on asjakehigdtismarkidega tahistatud.

Rulluisu- ja rullsuusatee — sportimiseks mdeldud ja kergliiklusteest laiemad
asfalteeritud teed (rajad), kus vdib liigelda ridkude ja rullsuuskadega, aga ka
jalgrattaga ning talvel suuskadega.

Sidustee- antud planeeringu mdistes on sodidutee, midat&tekse kergliiklusvorgustiku
eraldiseisvate elementide (sh ka kergliiklusteedksikiite 16ikude) Uhendamisel
marsruudiks vOi Uhtseks sidusaks vorgustikuks. Sebl pole mootorsdidukid ja
kergliiklus eraldatud, mistbttu selline tee ei kuuatseselt kergliiklusteede kategooriasse.
Reeglina on sidusteedeks mootorsdidukite mad&lassagedusega teed.

Sidusvorgustiku sdlmkohad- moodustuvad kergliiklusteede olulisematesse msu
kohtadesse Uldjuhul sealsete asulate baasil Nemdetemas vdi sinna peaksid koonduma
erinevad kergliikluse seisukohalt olulised inf@hhoabi- ja olmeteenused.

Loodusrada— tervisespordi, matkamise vdi loodusdppe jaoks edlmistatud, tahistatud

ning hooldatav looduslik rada. Loodusrada on didjupinnase- vdi multSikattega ning

modeldud ainult jalgsi voi inimjoul liikuvate vaheiteba liiklemiseks. Loodusradade
kategoorias kasitletakse ka suusaradasid jawmal@ioolisi huviradasid, kui need ei kattu
kergliiklusteedega. Eriotstarbelisi radasid, nagwastikurattarada, magirattarada ja
maastikusdidukite rada, loodusradade hulka ei tatees

Maastikuratta rada — maastikurattaspordi harrastamiseks ette vadtoidtja tahistatud
rada. Selle asukoht voib olla paikne voi kokkuldggegioodiliselt muutuv.

Magirattarada — spetsiaalne voistlusrada tugeva reljeefsussmstikul magirattaspordi
harrastamiseks.

Maastikusdidukite rada — maastikusdidukitega liiklemiseks korraldatudmargistatud
rada, mille hulka kuuluvad naiteks ATV-de ning &lmootorsaani rada.

Marsruut — konkreetsest eesmargist ja olukorrast tulemeg kokku lepitud ja vastavalt
viidastatud teekond. Uldpdhiméttelt on marsruutkksionaalne side kahe punkti vahel,
mis vOBib sisaldada samaaegselt nii erinevaid kkhgtitee kui ka sidustee [ike.
Huvipbhiste marsruutide puhul on enam levinud riagsruudid.

Kergliiklusmarsruut — eranditult kergliiklusel ning valdavalt keiglusteede

vorgustikul baseeruv marsruut. Eesmargist sdltuvaljunevad kergliiklus-
marsruudid teenustepdhisteks ja huvipohisteksyriilspdhimotte kohaselt jalgsi-
ning jalgrattamarsruutideks.

Teenustepdhine marsruut— marsruut, mille pdhifunktsiooniks on igapéevaste
teenuste kattesaamine kohalikele elanikele.

Huvipdhine marsruut — organiseeritud ja margistatud marsruut, mille ipdh
funktsiooniks on matka-, dppe- voi turismialanestags.
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Jalgrattamarsruut — organiseeritud ja margistatud marsruut labekssjalg-
rattaga. Jalgrattamarsruudid vdivad olla nii lokadl kui maakonda labivad
(riiklikud, rahvusvahelised).

Rattats60r— organiseeritud ja margistatud lokaalne jalgra#ttka ringmarsruut,
mis pohineb VOrumaa ja tema erinevate paikkondadmaparal ja
vaatamisvaartustel.

Kergliiklusvorgustiku tugitaristu - koosneb voérgustikus orienteerumiseks, kergigkl
paremaks korraldamiseks ja organiseerimiseks, selgau ohutuse tdstmiseks ette néhtud
abirajatistest.

Viidad — margistused kergliikluse korralduseks, shpsihkti kulgeva teekonna ja
kergliikluse tugitaristu mé&aratlemiseks, teabekaharddi -skeemid taiendava
teabega mingist suuremast piirkonnast ning infakten lisateabega
vaatamisvaarsuste voi teenuste kohta.

Puhkekoht — kergliiklusmarsruudil lihipuhkuseks korraldatia tahistatud ala,
mille juurde kuuluvad miinimumndudena istumiskohhg priigi organiseeritud
kogumine, soovitavalt ka jalgrataste koht- kindéagoitamise seade.

Jalgrattaparkla — jalgrataste hoidmiseks rajatud parkla, kus aatsginaarsed
alused jalgrataste koht kindlaks paigutamiseks hikgstamiseks.

Ristmik - kahe vdi enama tee I6ikumiskoht, kus on vdiknéhelt teelt siirduda
teisele. Ristmik vdib olla samatasandiline vo0i as#ndiline. Liiklusseaduse
kohaselt ei loeta ristmikuks parkla, dueala, pulokekega teega killgneva ala teega
piirnemise kohta ega juurdesoiduteed, Uiherealsaiteg pollu- voi metsatee teega
I6ikumise kohta ja selliste teede omavahelisi |Gilkgi.

Kui 0helt |8ikuvalt teelt ei ole vdimalik siirduddeisele, siis sellist teede
I6ikumiskohta nimetatakse risteks.

Ulekaik — koht, kus kergliiklustee uletab mootorsdidikilsega teed voi
raudteed. Ulekaiguks vdib olla asjakohaselt tatustailekaigukoht, margistatud
Ulekaigurada, sild voi tunnel

Sild - k&esolevas teemaplaneeringus rajatis, midadenddulgeb kergliik-
lusmarsruut Ule veetakistuse voi eri tasandil éisct tee.
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2. peatiikk PLANEERINGU LAHTESEISUKOHAD

2.1 Planeeringut suunavad arengudokumendid

Olulisemad suunavad riikliku tasandi arengudokunetadtud teemaplaneeringule on:

1. Uleriigiline planeering ,, Eesti 2030+”

Uldsuuniseks kaesolevale planeeringule on ,EesD20visioon, mille kohaselt:

.Eesti on sidusa ruumistruktuuriga, mitmekesisekeikkonnaga ja valismaailmaga hasti
thendatud riik. Hajalinnastunud ruum seob tervikidksnpaktsed linnad, eeslinnad ja
traditsioonilised kilad, vaartustades kdiki neid anmaisviise vordselt (hepalju.

Hajalinnastunud ruumi inimsobralikkuse ja majandkis! konkurentsivbime tagavad
eeskatt looduslahedane keskkond ja hasti sidustuldite vorgustik”.

Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+” rdhutab kéilguse teema kasitlemise olulisust ja
kergliiklusvorgustike arendamise vajalikkust eejékahest aspektist:

linnade sisestruktuuri ning l&hialade areng,

toimepiirkondade sisemise sidususe tagamine.
Toimepiirkondade sisemise sidususe tagamisel psetakluliseks toetada seda
kergliiklusvBrgustike arendamisega. Uleriigiliseapéeringu transpordi teemariihma t66
tulem valjendab selgelt seisukohta, et kergliikdest riigis peavad olema vdrgustunud.

Vorumaa kergliiklusteede ja loodusradade teemaplamg tdidab ,Eesti 2030+”
tegevuskavas seatud eesmarkDlemasolevale asustus-struktuurile toetuva miteseke

ja valiku-vBimalusi pakkuva elu- ja majanduskeskiorkujundamine. To66kohtade,
haridusasutuste ja mitmesuguste teenuste kattesaaedatagamine toimepiirkondade
sisese ja omavahelise sidustamise kaudidpsemalt aga nimetatud eesmargi esimese
tegevusprioriteedi Ulesannet ,Optimaalse ja sidustatud kergliiklusteede vorgksti
kavandamine”.

Kergliikluse teema on seotud veel ,Eesti 2030+yaiste seisukohtadega:
toimepiirkondade sisene sidusus on elu- ja tookdshtiokkusobitamise, inimeste
tihedama suhtluse, kohaliku majanduse elavdamasgdhsemate vaba aja veetmise ja
Oppimise vdéimaluste eelduseks,
tugevama sidususe korral on voimalik toimepiirkolasendada,
suuremad toimepiirkonnad aitavad vahendada &aaréummaissiski ja aaremaaliste
piirkondade hulka,
teenuste, tookohtade, haridusasutuste jne katimgases on suur osa ka avalikku ruumi
siduval kergliiklusteede vorgustikul,
toimepiirkondade vaheline Uhendus ei ole vajalikteniainult inimeste igapaevase
likuvuse tagamiseks, vaid ka igakilgsete koostigisiete soodustamiseks ja sellega
seotud majandusliku, kultuurilise ja sotsiaalseesgia tekkimiseks.

2. Eesti keskkonnastrateegia 2030

Teemaplaneeringu seos arengudokumendiga ,Eestikbieskstrateegia aastani 2030”
valjendub eelkdige Uldeesmargis: mdjutada poskitv vastastikku suhteid keskkond-
inimene-keskkond.
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Teemaplaneering toetab Eesti keskkonnastrateedikutva,arendada vélja efektiivne,
keskkonnasdbralik ja mugav Uhistranspordiststegmuiw kergliiklus ning sundsoitmist
vahendav asustusstruktuur, st vdhendada transpajatiust ja muuta auto alternatiivid
mugavaks’

Otsene molemat arengudokumenti labiv eesméark onenddda autode osakaalu
igapéevases liiklemises, pérssides Ohusaaste @misgga ning voimalike
keskkonnariskide lisandumisega seotud suundumusi.

Meetmetena kavandatakse uhistranspordi ja kengligkl arendamiseks vajalike
regulatsioonide ja toetuste susteemide loomistligaks peetakse saastva transpordi ning
planeerimisalase teadlikkuse téstmist ja vastatiatekute kujundamist. Viimane eeldab
saastvate transpordiliikide atraktiivsuse ja kasudimaluste suurendamist.

3. Eesti transpordi arengukava 2006 - 2013

.Eesti transpordi arengukava aastateks 2006 - 2@8’suuniseks teemaplaneeringu
koostamisel.

Transpordi arengukava Uheks alavisiooniks on, istii@mspordi ja kergliikluse kasutamine
muutub mugavamaks ja populaarsemaks. Oluline onletewristu arendamisel ja

hooldamisel ka keskkonnasdbraliku kergliikluse fastranspordi vajadusi arvesse vétta.
Selle saavutamiseks tuleks rohkem investeeridagitjeede arendamisele.

Arvestatavalt vdiks kasvada kergliikluse osakaaheks meetmeks on kergliikluse
igakulgne soodustamine. Olulisemad tegevused kKdugvaldkonna arenguks on ka
kergliikluse taristu parandamine nii asulates laulavalistel teedel, kergliikluse ohutuse ja
juurdepaasuvdimaluste arendamine ning kergliikjusgageerimine.

Teemaplaneering haakub pohijoontes ka materjalidegs olid aluseks Vabariigi
Valitsuse poolt 06.09.2012 vastu voetud korraldeisgiranspordi arengukava 2014-2020
koostamise ettepaneku heakskiitmine”.

4. Eesti rahvuslik liiklusohutuse programm aastat&®03 - 2015

Rahvusliku liiklusohutuse programmiga pistitatuelsainnete taitmiseks on tihe meetmena
ette nahtud jalakaijate ja jalgratturitega toimevéitklusdnnetuste ja kannatanute arvu
vahendamine liiklustehniliste ja liikluskorraldus#i vahenditega. Uheks tahtsamaks
liklusohutuse parandamise valdkonnaks ongi jatgriaé ja jalakdijate ohutuse
suurendamine kergliiklusteede planeerimise ja rejaga.
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Teemaga seonduvad arengudokumendid maakonna asandi

1. V6ru maakonna arengustrateegia 2009 - 2019

Vorumaa uldstrateegia kuuest strateegilisest amangast seostub kaesolev teema
esmajarjekorras kahega. Need suunad on v@imalastaihe maapiirkondade (eelkdige
hajaasustuse) elukeskkonna kui ressursi paremakasitamiseks ning Voérumaa kultuur-
ainelise omapara saéilitamine ja kasutamine maakonmEnekujunduses laiemalt.
Markimisvaarselt seondub strateegiline arengusuliad Voru linna kui piirkonna
tdmbekeskuse tugevdamise ja atraktiivsemaks muetais

VOru maakonna arengustrateegia 2009 - 2019 kaskepliikluse temaatikat eelkdige
peatikis ,Majanduskeskkond”, tapsemalt selle ajaidi,Teede ja transpordi valdkonna
teemastrateegia”’. Nimetatud strateegia punktisob.4ergliiklusteede olukorda Vérumaal
rahuldavaks hinnatud. Samas rbhutatakse, et eli@b.2aastal valmis vastavasisuline
teemaplaneering VOru linna ja Umbritsevate valdakiEhta, vajavad taiendavalt
planeerimist ka maakonna ulejaanud vallad. Oluligtebleemidena on vélja toodud
kergliiklusteede véhesus ja omavahelise Uhenduselymine ning ebapiisav teenuste
kattesaadavus hajaasustusega piirkondades.

Kaesoleva planeeringu seotus arengustrateegiagabnéih spordivaldkonna strateegias.
Tegevuskavas eesmargi ,Luua Vorumaa elanikele rtinged nii omaalgatusliku Kkui
organiseeritud spordi harrastamiseks” rakendustesgma on ette nahtud ,Looduses
harrastatava tervisespordi edendamine”. EesmargiikkBndlike spordikomplekside
rajamine maakonna suurematesse keskustesse” ga@eltaon Uheks tegevuseks
»Tahistatud ja valgustatud liikumisradade rajamkd&isse kohalikesse omavalitsustesse.”

Tervishoiu arengustrateegiast voib valja tuua servedendamisega seotud eesmargi:
.Parandada maakonna inimeste terviseteadlikkugenasekaitumist tervist edendavate
tegevuste, sealhulgas tervist toetava keskkonnaiamise kaudu®.

Turismivaldkonnaga on seotud kaks eesmarki. Eldegevuskeskkonna arendamiseks on
kavas parandada vdimalusi turismiettevotiusegatahiseks ja tOsta ettevotlusaktiivsust.

Eesmargi ,Turismiarengu ja ressursside planeeriinihaiseks tegevuseks on arendada
turismi Vorumaal Uhtlasemalt nii piirkonniti kui staringselt.

2. Voru maakonnaplaneering ( kehtestatud 2002 )
Maakonnaplaneering on kaesoleva teemaplaneeringasetspp, mida kergliikluse
planeering oma valdkonnas taiendab ning tapsustab.

3. Teemaplaneering ,V6rumaa asustust ja maakassuusiavad keskkonnatingimused*

( kehtestatud 2005 )

Kergliiklusvorgustikku kasitleva planeeringu koogm@eemaplaneeringuga ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused” valjendeddkdige keskkonnahoiu
pohimdbtete selgitamises ning maakonna looduskujuurivaartuste teadvustamises.
VoOrumaa asustust ja maakasutust suunava teemaplage eesmargipustitus ei ole
otseselt kergliiklustemaatikaga seotud. Seevastaliasitud ning sustematiseeritud
struktuurielemendid nagu rohevorgustik ja vaarstikad on markimisvaarselt olulised
kergliiklusvorgustiku edasisel kujunemisel.
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4. Teemaplaneering ,Vorumaa jalgrattateede | étappehtestatud 2006 )

Kehtivatest teemaplaneeringutest on kéesolev piameekdige enam seotud t66ga
,Vorumaa jalgrattateede vorgu 1. etapi teemaplang&rmis koostati aastatel 2004-2005.
Nimetatud temaatikalt valdavalt kattuv planeerirg kéiesolevast veidi erinev nii oma
planeeringuala ulatuselt, eesmargipustituselt kuetaitbusastmelt.  Sihtregiooni
moodustasid neli suure kergliikluspotentsiaaligadtixku omavalitsust: Voru linn, Voru,
Rduge ja Haanja vald. Prioriteetsed olid jalgrditlalijad ning detailsusaste kiindis teega
kilgnevate konkreetsete objektide (n&it. turisreigitted, vaatamisvaarsused,
toitlustuskohad) asukoha fikseerimiseni.

Kaéesoleva teemaplaneeringu koostamise kaigus \aes#at varemkavandatu dle.
Teemaplaneeringuga “Vorumaa jalgrattateede | et&ppandatud ning praegu valdavalt
valja ehitatud kergliiklusteede 16igud integreetgta tle-maakondlikku vorgustikku.

5. Teemaplaneering ,Voru maakonna sotsiaalne intrkisiur” ( kehtestatud 2009 )

Kehtiv teemaplaneering ,Maakonna sotsiaalne infukstiur” ei integreeru vahetult
kergliiklusteede ja radade temaatikaga. Sotsiaatdeastruktuuri teemaplaneeringust
lahtuvad eelkdige olulised sihtkohad antud teenregg@deingu jaoks, teenuste paiknemine ja
koondumise struktuur ning suundumused. Kindlastolutine ka sotsiaalse infrastruktuuri
teemaplaneeringu anallilsi tulemus, mis toetab ikdugteede rajamist linna ning
keskuskantide hendamist nende lahipiirkondadega.

Kasulik on kergliiklusvorgustiku véljaarendamisela jeriti sellega kaasnevate
finantseerimisalaste arutelude/labirddkimiste tomsel arvesse votta sotsiaalsest
infrastruktuurist ~ tulenevaid faktoreid. Sellisteakforite hulka kuuluvad naiteks
elanikkonna jaotumine (Uldiselt ja vanuserihmadevidtumaa erinevad kandittilbid
(linnaldhedased, keskuskandid, &aremaakandid), lu®uteenuste jarele ja nende
kattesaadavuse probleemid jms.

6. Kergliiklusteed Vérumaa kohalike omavalitsusiigplaneeringutes

Vorumaa kohalike omavalitsuste kehtivatest uldpdaimgutest enam Kkui pooltes on

kasitletud ka kergliikluse temaatikat. Soltuvaltnkoeetse omavalitsuse asukohast ja
pustitatud prioriteetidest on teemakasitluse ulgtusletailsusaste margatavalt erinevad,
mis eeldab tapsustusi antud t66 raames.

2.2 Kergliiklusvorgustiku kéasitlemise ulatus

Moiste ,kasitlemise ulatus” avaldub eelkdige kabpektina: planeeringua(gerritoriaalse
ulatuse aspektling planeeringu detailsusagstsulise ulatuse aspekt).

Territoriaalseks ulatuseks ehk planeeringu kataksabn maaratletud Voru maakonna
territoorium. Moneti arvestatakse ka naabermaakdediergliiklusvorgustikuga, kuid
vaid lahtuvalt vbimalikest piirillestest mdjudeastijhisest koostddhuvist.

Planeeringu sisuline ulatus tuleneb planeerimissssgh maakonnaplaneeringule
kehtestatud suunistest ja Ulesannetest. Teemapiagdeskendub kergliiklusvorgustiku

kui tervikvbrgu kujunemise ja arengu suunamisedsklimata selle elementide detailse
(asukohad, normnduded jms) kasitlemiseni.

Kavandamis- ja otsustuspadevus detailkisimuste ksasib kohalikele omavalitsustele.

Konkreetsed lahendused realiseeruvad suurema &ftswega planeeringute ja
arengudokumentide kaudu. Planeering ei sekku lektaldrguobjektide probleemistikku,
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vaid keskendub nende slsteemsele kasitlusele. Egig&manende Uhine ja sidus
kasutamine nii Vorumaa kohaliku elaniku kui turggtiolt.

Planeering vaatleb ka jalgrattaradasid ning jatigtadasid, kasitledes neid eelkdige
kergliiklusvorgustiku siduselementide he osana.

Kergliiklusteede vorgustikuga on kaudselt seotuckkatstarbelised rajad (magirattarajad,
ATV rajad, seiklusrajad talvised mootorsaanirajgds). Valdavalt paiknevad sellised
rajad eramaadel ning nende rajamine ja haldamimauto erainitsiatiivil. Hooajaliselt
muutuva asukoha tottu pole vdimalik neid planearmngiheselt fikseerida. Kaesoleva
planeeringu seisukohalt on sellised rajad rohkemakaitvsed kohtobjektid kui
kergliiklusvorgustiku funktsionaalsed elemendid.nda ei saa eitada nende moju
maakonna atraktiivsuse ning vaba aja veetmise Jasteatostmisel.

Tegemist on sedavord spetsiifiliste rajatistegagtetised ja kokkulepped selliste objektide
kavandamisel eeldavad omaette anallisi ja pohjalikkskkonnamdjude hindamist.
Vastavad kaalutlused ja otsused tuleb teha igaijoihpuhul eraldi.

2.3 Sihtgrupid kergliiklusvorgustiku planeerimisel

Kéesolevas teemaplaneeringus jagunevad sihtgrugkdvafdatavast kasusaajad)
kergliiklusvorgustiku kasutajahuvist l&htuvalt kahsuuremasse kategooriasse: teenus-
pbhised kasutajad ja huvip8hised kasutajad.

Teenuspobhised kasutajad on valdavalt maakonna lpiigied, kellele kergliiklus on
oluline igapaevatoimetusteks ja vajalike teenustitekaamiseks. Nimetatud kasutajagrupp
on enamasti seotud elukohaldhedase lokaalse vikggstvoi selle vorgustiku mdnede
osaldikudega. Kasutatakse nii eraldi kui kombiredri eelkdige kergliiklusteid ja
sidusteid.

TeenuspOhiste marsruutide olulisemad sihtkohad tégmuste asukohtade anallis ja
vajadused) on maaratletud varem koostatud teemagilsguga “Voru maakonna
sotsiaalne infrastruktuur”.

Kergliiklusvorgustiku huvipdhised kasutajad jagua@ildistatult omakorda kahte rihma:
kergliiklusvorgustiku kasutajad tervise-edendudlikeesmargil ning kasutajad, kelle
eesmargiks on tutvumine V6rumaa looduse ja kulfjaleoliste vaartustega. Seega on
huvipbhised kasutajad nii kohalikud elanikud kui ak@anna kulalised. Huvipdhistele
kasutajatele on tahtsad koik kergliiklusvorgustédemendid (kergliiklusteed, sidusteed,
loodusrajad), kuid maaravaks saab nendel elemémigdeeruvate marsruutide sihiparane
organiseeritus.
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2.4 Kergliiklusvorgustiku olemasolevad elemendid

Olemasolevaid kergliiklusteid on V&ru maakonnas3&km. Enamus kergliiklusteede
|I6ike on rajatud parast teemaplaneeringu ,VOrumablyrattateede esimene etapp®
jéustumist.

Tabel 1 Olemasolevad kergliiklusteed

Pos Pik-
Omavalitsus k:;r_ Olemasolev kergliiklustee kus Selgitused Tee nr
dil km
Haanja 1 | Haanja - Kurgjarve 1,7 | Asfaltkattega, eraldusribaga | 25148
2 | Munamagi - parkimisplats 0,2 | Asfaltkattega, eraldusribaga | 25161
3 | Koolimaja — kauplus - rahvamaja 0,3 | Asfaltkattega, kdnnitee 25161
Lasva 4 | Lasva - Kaapa 4,5 | Asfaltkattega 25130
Réuge 5 | RGuge - Odbikuoru 0,6 | Asfaltkattega, valgustatud 25186
6 | RBuge - Jaanipeebu kila 0,6 | Kruusakattega 25195
Sdmerpalu 7 | Koolimaja - kauplus 0,5 | Asfaltkattega, valgustatud 69
8 | SGmerpalu - Mustahamba 0,3 | Asfaltkattega, valgustatud 25134
9 | Matusaare tee 0,2 | Asfaltkattega, valgustatud 25151
Vastseliina 10 | Koolimaja tee (Petseri tn) 0,3 | Asfaltkattega, valgustatud 25211
11 | Keskus - Tallinn - Luhamaa mnt 0,8 | Asfaltkattega, valgustatud 25165
12 | Aleviku sisene tee (Voidu tn) 2,1 | Asfaltkattega, valgustatud 25132
Voru 13 | Kose - Verijarve 2,2 | Asfaltkattega, valgustatud 66
14 | Parksepa - koolimaja tee 0,7 | Asfaltkattega, valgustatud 18240
15 | Vaimela - Parksepa 1,9 | Asfaltkattega, valgustatud 18240
16 | VOru - Rapina ringtee 0,8 | Asfaltkattega, valgustatud 65
17 | Kose - Puiga 2,3 | Asfaltkattega, valgustatud 25161
18 | Poti oja - V6rumdisa 0,1 | Asfaltkattega, valgustatud 64
19 | VBhandu j6e sild - parkla 0,2 | Asfaltkattega, valgustatud 2
20 | Voru - Kose 0,5 | Asfaltkattega, valgustatud 66
21| V6ru - Vaimela 5,0 | Asfaltkattega, valgustatud 64
Voru linn 22 | Tallinna mnt (Ringtee - Roosi tn) 1,2 | Asfaltkattega, valgustatud 9190004
Tallinna mnt (Ringtee — V6handu j6e
23 | sild) 0,6 | Asfaltkattega, valgustatud 9190004
24 | Pikk ténav (R&pina mnt - Luha tn) 1,5 | Asfaltkattega, valgustatud 9190088
F.R. Kreutzwaldi tn (Luha tn — Kubja
25 | tee) 1,1 | Asfaltkattega, valgustatud 9190043
26 | Kubja tee 1,4 | Asfaltkattega, valgustatud 67
27 | Kose tee 1,1 | Asfaltkattega, valgustatud 66
28 | Juri tn (Luha tn — F.R. Kreutzwaldi tn) 0,6 | Asfaltkattega, valgustatud 9190017
29 | Tamula rand 0,8 | Kivi, valgustatud -
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Tabel 2 Olemasolevad loodusrajad

Pos nr | Omavalitsus RAJA NIMI km Haldaja
1| Antsla Ahijarve matkarada ( teerada) 5,2| RMK
2 Perajarve metsarada 45| RMK
3 Kasumetsa terviserada 2,5| omavalitsus
4 Metsamoori pargi matkarajad 1,3,5 3,1| eraomanik
5 | Haanja Véllaméae matkarajad 2,2;1,0| RMK
6 Kavadi jarve matkarada 2,2| RMK
7 Haanjamehe talu matkarada 1,0| eraomanik
8 Parsimae matkarada 45| eraomand
9| Lasva Lasva - Pindi kiriku matkarada 3,0 | omavalitsus
10 Paidra metsavenna matkarada 3,5| Paidra kulaseltsing
11 Kutioru matkarada 6,2| RMK
12 | Misso Kis@jarve matkarajad 6,0 RMK
13 Pullijarve matkarada 3,6 | RMK
14 | Méniste Eesti IGunatipu matkarada 4,5| RMK, omavalitsus
15 M@niste pargi rada 1,6 | omavalitsus
16 Mdisam®&tsa looduse Gpperada 5,0 RMK
17 | Réuge Rouge energiarada 2,4| omavalitsus
18 Odbikuoru vaike matkarada 0,45| RMK
19 R&uge Urgoru matkarada (p6hirada) 10,0| RMK
20 Luhasoo looduse Gpperada 2,3| RMK
21 Haramae matkarada 1,9 RMK
22 Sanna Taevarada 5,7 | MTU Sanna Kultuurimdis
23| Sdmerpalu Jarvere pargi matkarada 2,0 | Jarvere kilaselts
24 | Urvaste Uhtjarve matkarada 2,3| Uhtjarve Urgoru Naiariik OU
25 Pokumaa matkarajad 3,9| Pokumaa sihtasutus
26 | Varstu P&hni metsadpperada 3,0/ RMK
27 P&hni looduse dpperada 15| RMK
28 Tdrvandu metsalpperada 3,0 RMK
29 Paganamaa pikk Gpperada 4,7| RMK
30 Paganamaa jalgrattamatka rada 3,8| RMK
31 Paganamaa 6pperada 2,7 RMK
32 Paganamaa jalgrattamatka rada 2 43| RMK
33 | Vastseliina Kirikumée matkarada 3,2| RMK
34 Piusa j6e Urgoru matkarada 15,0| RMK
35 Piusa lirgoru vaike matkaring 3,5| omavalitsus
36 Koolimetsa terviserada 1,5| Vastseliina Gimnaasium
37 | Voru Kutioru vaike matkarada 2,4 RMK
38 VolIsi metsarada 49| RMK
39 Kutioru matkarada 9,6 | RMK
40 Matkarada imber Tamula jarve 9,3 | omavalitsus (osa linnas)
41 Kanariku matkarada 2,1 | omavalitsus
42 Véaimela Alajarve matkarada 3,2| VKHK
43 Jubakila matkarada 3,0 | omavalitsus
44 Parksepa jarve matkarada 0,7 | omavalitsus
45 Verijarve matkarada 1,0 RMK
46 Kubija Lauluvéljaku matkarada 24| -
47 | V6ru linn Tamula rannapromenaad ja matkarada 3,0 | omavalitsus

Uldjuhul on Vdrumaa loodusrajad erinevate ametkdedkavandatud ja rajatud. Suure
osa neist moodustavad Riigimetsa Majandamise Keskosduse- ja metsadpperajad.
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Omalaadse rihma moodustavad Umber Eesti-Lati-Veaemparide kolmikpunkti
kujunenud matkarajad: Kavadi jarve matkarada, Kemge jarve ja Kirikuméae pisijarvede
matkarajad, Kisejarve matkarada, Piusa joe Urgérkevmatkaring ning Véallamée matka-
ja loodusrada.

Olemasolevad jalgrattamarsruudid

Maakonda labib kaks rahvusvahelist jalgrattarattaroati: EuroVelo ja Tour de LatEst.
Kohalikud piirkondlikud rattamarsruudid kannavad riMi®laa omapérast l|ahtuvalt
rattatsooridenime. Selliseidattatsddreon kaheksa ja need kulgevad Haanja, Vastseliina,
Meremée ja Misso valdade vaikese liiklusintensisesia teedel. Rattatsdoridon kull
looduses margistamata, kuid nende kohta on koaktesistavad labimisjuhendid ning
teabematerjalid. Ettevalmistatud kaartide abigdabitavad Haanjamaattatsdoor, Luhte
rattats60r, Missomaarattatsoodr, Piiriveere rattatsd0r, Piusamaarattatsddr, Ruusmae
rattats6or, Setomaaattatsdorja Vastseliinaattatsoor.

Lisaks on RMK poolt rajatud ja hallatavad Karuldwaspargi jalgrattamarsruudid, mis
ulatuvad osaliselt ka Valga maakonda.

2.5 Uldpdhimotted kergliikluse sidusvargustiku kuj undamisel

K&aesoleva planeeringu Uheks pohilisemaks eesmaamkkergliikluse kui tervisliku ja
keskkonnasaastliku transpordiliigi osakaalu tdseminimeste igapaevaliikumises.
Susteemsed alused kergliikluse korralduses nirlg esldmentide sidus toimimine tagavad
elanikele parema juurdepaasu avalikele teenudtelgad rohkem voimalusi tervislikuks
likumiseks (sh tervisespordiks) ning parandavadiselt liiklusohutust.

Kergliiklusteede rajamisega tekivad eelkdige akéimid kohalike elanike erinevate
sihtgruppide igapaevaseks liikumiseks, muutes @em soltuvaks autotranspordist.
Samuti laienevad vbGimalused puhkemajanduse aresdls)ivaba aja veetmiseks ning
sportimiseks.

Kergliiklusteede rajamise tulemusena vahenevadvpitlentensiivistuvast autotranspordist
tulenevad otsesed ja kaudsed negatiivsed keskkadindm

Selleks, et muuta jalgsi vOi jalgrattal liiklemingap&evaselt eelistatuks, tuleb see
kujundada mugavaks ja turvaliseks. Kasutusmugaverglilkkluses seostub eelkdige
likumisteede sidususega ja selgusega, turvaligadiklusohutusega.

Sidususe pohimotte seisukohalt on kdige olulisetnkezgliiklusteede kavandamisel ja
rajamisel jargitaks eeldusi stisteemse vorgustikketies. Olulised on ka muud vérgustikku
kujundavad elemendid, eriti sidusteed.

Loodusradade (looduse Opperajad, matkarajad, kudtialoolised huvi- ja Opperajad,
tervisespordi rajad jne) kavandamine l&htub samménde seostest kergliiklusteede
vorgustikuga.

Selgust valjendavad eelkdige jargmised aspektid:
sihtpunktide ja suundade tapne ja arusaadav vadase liikumismarsruutidel,
likluskorralduse tahistamise slisteemsus, tapsasigaadavus — soltumata ilmaoludest
ja lahtudes nii kergliiklejast kui autojuhist.

Selguse taotlemine toetub olulisel maaral sidususielg suurendab turvalisust.
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Turvalisust on antud kontekstis fige kasitleda &gk liiklusohutuse seisukohalt ehk
kergliiklejate ja mootorsdidukite vdimalikust korkdist |&htuvalt. Kergliiklusteede
paigutamisel maanteede l|ahedusse on turvalisusastpdelistavam eraldada need
maanteest haljasribaga ning llekdigud kavandadasandilistena. Turvalisuse teiseks
tahtsaks elemendiks on kergliikluse tehniline abigtiur, eriti teede ja radade valgustus.
Turvalisuse seisukohalt nGuavad rohkem tahelepanprobleemsed juhud — I6ikumised
maanteedega, |6ikumised raudteega, liikluskorraldustmikel, ka ruumipuudus.
Ruumipuudusest tulenevaid kitsaskohti kasitleb gdaimg vaid otsese fllsilise takistuse
tdhenduses. Tulenevalt maakonnaplaneeringu detagsuest, administratiiv- Vvoi
maakasutuspiiridest pdhjustatud ruumipuudust ellelaia.

Kasutusmugavus loob eeldused kergliiklusvormideistghiseks. Kasutusmugavuse
seisukohalt on oluline vaadelda vorgustiku sidusteigl koos kergliiklust toetava taristuga
(Uhistranspordi peatused, autoparklad, jalgratidpady puhkekohad, viida- ja infoslisteem)
ja kergliiklusvahenditega seotud teenustega (pat@ndus, rattalaenutus jms).

Teede rajamise prioriteetsuse maaramise aluseks kohalike omavalitsuste
uldplaneeringute ja teiste arengudokumentide eagg®listused, teemaplaneeringu
koostamise kaigus formuleerunud ettepanekud ninigtiveest maakonnaplaneeringust
tulenevad kaalutlused.
Konkreetse kergliiklustee (tee 18igu) prioriteedias sbltub jargnevast:

kui arvukad on siht- ja huvigrupid, kes sellestikkaaavad,;

kas kergliiklustee kuulub mingi ulatuslikuma marstukoosseisu;

mil maaral aitab tee (marsruut) kaasa erinevateutge kattesaadavusele;

kas muutustega kaasneb liiklusohutuse markimisesiduns;

kuivord tdstab kavandatav Vérumaa atraktiivsusfagfipoolt vaadatuna.

V6rumaa omapara ja mainekujundus.

VOru maavanema poolt 2007. aastal kehtestatud wadekgmendis ,Turismi-
arengustrateegia 2015” on Vorumaa turismi- ja puidanduse pikemaajaline soovitud
arenguperspektiiv sénastatud jargmiselt: ,Aastal®22@n Vorumaa siseturul eelistatud
ning Laanemere regioonis tuntud puhkusepaik, padkudastaringselt atraktiivseid
elamus- ja parandturismitooteid ning aktiivse pugeudimalusi”.

Susteemse kergliiklusteede ja kergliiklusmarsrwutidavandamine toetab nimetatud
visiooni realiseerumist, muutes olemasolevad loodjas kultuurivdartused paremini
kattesaadavamaks. See omakorda soodustab turismi rkaakonnale olulise
majandusvaldkonna arengut ning suurendab kogu Vé@aumtraktiivsust mitte ainult
suuremate keskuste kaudu, vaid ka h6redama asgatpsikondades.

Vorumaa mitmepalgeline ja vaheldusrikas loodusniaasing eriilmelised kultuur-
ajaloolised traditsioonid on kérge rekreatiivse tidgéega, luues soodsad eeldused puhke-
ja matkaturismi arenguks. Vaieldamatult on oluliseovitud arenguid arvestades
propageerida ja toetada ka erinevaid kergliiklugseyeriti jalgrattal liikumist.
Jalgrattamarsruudid vobivad téita nii kommunikatvgteenuspdhised marsruudid) kui
rekreatiivset (huvipdhised marsruudid) funktsiodBeega on need olulised nii kohalike
elanikele kui ka maakonda kulastavatele turistiddbeaegu toimivad edukalt kaks
maakonda labivat rahvusvahelist jalgrattamarsryatika kohalikud rattatsddrid ning
lokaalsed tervise- ja huvirajad.
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3. peatikk PLANEERINGULAHENDUS

3.1 Planeeringu eesmargid

Uldstrateegilised eesmaérgid:

Toetada kaesoleva teemaga seonduvalt maakonna nuhjaliku, sotsiaalse,
kultuurilise ja looduskeskkonna ruumilise arengu sioonide realiseerumist.
Eelkbige lahtutakse tervise-edenduslikust ja tetenksittesaadavuse, liiklusohutuse
ning maakonna mainekujunduse aspektist.

Suurendada kergliikluse kui tervisliku ja keskkonsaastliku transpordiliigi
osakaalu elanike igapaevases liiklemisesKavandatavad meetmed on valdavalt
piirkonna- sisesed, st suunatud eelkbige kohali&aike huvigruppidele.

Luua paremad tingimused maakonna laialdasemaks tugtamiseks ja
teadvustamiseks, sealhulgas kergliiklusteede ja dosradade vorgustike sidusa
toimimise kaudu Vastavate meetmete kavandamisel on kdige olulisemaskonda
kulastavad turistid — laiemalt on see oluline kaakonna mainekujunduses.

Planeeringu pdhieesmargid:

Maaratleda maakondliku sidusa kergliiklusteede vagfiku alused.

Tapsustatakse kergliiklusteede ja jalgrattamargtautrasse ning selgitatakse vélja uute
kergliiklusteede rajamise vajadus ja soovitusliksdkohad.

Kavandada meetmed Uhtse kergliiklusteede vorgustikkimiseks ja toimimiseks.
Planeeritakse toimiv kergliiklusteede vorgustik,snparandab teenuste kattesaadavust,
likumisvdimalusi ning liiklusohutust maakonnas. Ofétakse valja kergliiklusteede
vorgustiku rajamise uldpohimdtted ja prioriteedidlaaratletakse meetmed sidusa
vorgustiku toimimiseks ning selle haldamise ildpdbited.

Kavandada meetmed maérgistatud loodusradade vorduskiorrastamiseks.
Fikseeritakse maakonnaplaneeringu tasandil loodade vorgustiku uldstruktuur ja
elemendid ning todtatakse valja Gldpohimotted I@vddade slisteemseks toimimiseks.

Kavandada eeldused kergliiklusmarsruutide ning lagtadade vorgustiku

funktsionaalselt sidusaks toimimiseks.

Planeeringu rakenduslikud eesmargid:
Kindlaks maarata regionaalne seisukoht ning saavdta kokkulepe, millises
jarjekorras toimub edaspidi maakondliku kergliiklu®rgustiku valjaarendamine.

Anda suunised jargnevatele ja p6hinevatele planegutele ning projektidele,
pdhjendused ja alused kergliiklusteede finantseeigalastele labirdéakimistele.
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3.2 Kergliiklusteede vorgustik

Kergliiklusteede vorgustiku hetkehinnang

Olemasolevad kergliiklusteed on heas seisus, valtlakajatud eraldi muldele ja
valgustatud. Hasti toimivad lokaalsed voérgustikudr linna lahilmbruses Voru valla
territooriumil. Osaliselt on kergliiklustee 16ikajatud ka RGugesse ja Haanjasse, Antslasse
ja Vastseliina ning Sdmerpalu asulatesse. Olemeaidiekergliiklusteid on ca 35 km,
enamus on ka valgustatud.

Skeem 1 Olemasolevad kergliiklusteed

e A Pélvamaa mmmm Olemasolevad
e b el ) sl ey kergliiklusteed

\Koolipiirkond

N ;\ f‘-.*i iV kov piir
PVl W“" W Fe Ladavaln LA | D

Pdhimaantee

= Somé
! ;

Tugimaantee

Probleemiks on sidususe ja terviklikkuse puudurmrakonna piires. Koolipiirkondades
ja teenuskeskuste lahedal puudub paljudes kohtddeslus ohutult sihtkohta jduda. Tihti
on kergliiklejad sunnitud liiklema suure liikluskieousega teedel.

Valdavalt on sidusteedel veel kruusakattega teeldleed on ohutuse péarast vajalik katta
mustkattega.

Uldised pdhimétted kergliiklusteede sidusa vérgusti ku kujundamisel

Kohalikule elanikkonnale teenuste parema kéattesam#a tagamiseks Uhendatakse
tagamaad keskustega.

Olulisteks sihtpunktideks, mis peavad olema Uhemtdergliiklusteede vorguga, on
haridusasutused, vaba aja veetmise paigad (noekiesed, kultuuri-ja rahvamajad,
spordinooned jmt) kauplused, olulisemad t66andjéegnindusettevotted, ameti-
asutused, vaatamisvaarsused.

Arvestatakse erinevate kasutajagruppidega (erieet@tnuste tarbijad, koolilapsed,
tervisesportlased jne).
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Uhistranspordipeatused seotakse vdimalusel kelggigk vorgustikku nn  sdlm-
puhkekohtades, kus toimub tleminek erinevatelediegd loodusradadele.
Kergliiklusteede vork planeeritakse omavalitsustede Uleselt.

Piirkondades olemasolevad rajad, vaatamisvaarsused looduskaunid paigad
Uhendatakse laiemasse marsruutide ja loodusradadt&u,v mis hdlmab ka
rahvusvahelisi rattamarsruute ja madala liiklusgagega teid.

Kergliiklusteede margistamisel kasutatakse sardas#ieid kogu vorgustiku ulatuses.
Oluline on jalgida, et koos kergliiklusvorgustikéljaarendamisega tekiksid ka piisavad
tugistruktuurid (eelkdige naiteks jalgrataste pamikvOimalused asulates).
Teemaplaneeringu ellurakendumise  jargselt kujunebdrumaal erinevatele
kasutajagruppide vajadustele vastav turvaline jgawkergliiklusvérgustik, milles on
kdigil kerge orienteeruda.

Rakenduslikult alustatakse lokaalsete ja piirkdrelivdrgustike valjaehitamisega, mis
hiljem Uhendatakse omavahel pikemate kergliikldteea.

3.2.1 Kergliiklusteed

Kergliiklusteed Glhendavad kohalikke tdmbekeskusiyaremaid asulaid nende tagamaaga.
Kergliiklusteede rajamise eesmargiks on vdimaldaohg hdlbustada piirkonna elanike
jaoks igapaevaselt vajalike kaikude sooritamisggaljalgrattaga vm kergliikluse viisil.
Samuti luua turvalised tingimused liikumiseks koitlpnnas.

Eelnevast tulenevalt peab juba teede kavandammaedtama asjaoluga, et tulevikus oleks
vOimalik omavalitsuste piiriileste ja mugavalt kiadavate piirkondlike kergliiklusteede
vorgustike tekkimine.

Kergliiklustee on tee, mis on rajatud eelkdige Kalg@te voi jalgratturite likumiseks.
Kergliiklustee paikneb eelistatavalt maanteegalfegiselt eraldiseisval muldel ja monel
juhul ka samal muldel, olles sel juhul autoliikbs$ vastavate turvaelementidega eraldatud.
Vajadusel vdib kergliiklustee kulgeda mdnes koleateptud tingimustel maanteest eemal,
jargides maapinna olemasolevat reljeefi.

Kergliikluseks mdeldud teed jaotuvad lahtuvalt renkiasutuseesmargist jargnevalt:
kergliiklusteed, sidusteed ning rulluisu- ja rullsateed. Iga kergliiklusele mdeldud tee-
ligi puhul on mé&aratletud vdimalikud kasutusviisning dldjuhul kasutatav kattetidp.
Valdavaks ja eelistatud kattettitibiks on asfaltkate.

Pdhifaktorid, mida kergliiklusteede planeerimiselestati, olid jArgmised:
teenuste kattesaadavuse hinnangud (valdavalt maakearasema teemaplaneeringu
~Sotsiaalne infrastruktuur” jareldustest [&htuvalt)
kohalike omavalitsuste poolt esitatud seisukohaettgpanekud,
maakondliku kergliiklusvorgustiku ning lokaalvorgike rajamise anallis ja
kaalutlused.
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3.2.1.1 Kergliiklusteede rajamise prioriteetsuse m  &aramise Uldpdhimabtted

Osa kavandatud kergliiklusvorgustikust on jubatrajavdi kavandatud teemaplaneeringu
“VYorumaa jalgrattateede | etapp” jargselt. Uute ghéduseks moeldud teelikude
rajamine on tahtsuselt erinev ning kavandatut selb viia vaid jark-jarguliselt.
Eristamaks esmavajalikke kergliiklusteid, on kawand teed jagatud 1. ja 2. prioriteet-
susklassi lahtuvalt jargmistest kriteeriumitest:
kavandatav kergliiklustee suund on juba planeerikguostamise ajal tihedas kasutuses
jalakaijate, ratturite jt kergliiklejate poolt, ldiipuudub olemasolev kergliiklustee voi
kdnnitee;
kavandatav kergliiklustee suund Uhendab olulisitpsihkte ning kulgeb suure
likluskoormusega maanteega paralleelselt;
kavandatav  kergliiklustee suund vdimaldab ligipdaskoolile, lasteaiale,
tervishoiuasutusele;
kavandatava kergliiklustee suunal on aset leidniagedamini liiklusdnnetusi
kergliiklejatega;
kavandatav kergliiklustee vai rulluisu- ja rullsabse leiab eeldatavasti kasutust
aastaringselt ning otstarbekas on korraldada &agsat teehooldust.

Eraldi on mérgitud teed, mis on olulised sidusv8tdu tekkimiseks. Sidusvérgustiku
prioriteedid (SVP) ei ole otseselt teede priorgesjarjestusega seotud, vaid on
taiendavaks faktoriks eelistuste kaalumisel ningiragisel. Kindlasti on ettepanek uue
teeldigu rajamiseks kaalukam, kui selle kavandamgestatakse koos jatkuva tee SVP
prioriteediga. Samuti on SVP prioriteediga I6iguldilised, kui aitavad kavandatavaid
ja/vdi olemasolevaid kergliiklusldike Ghtseks marsiiks Ghendada.

Kergliiklusteede maaramisel prioriteetsusklassidedgéhtuti kohalike omavalitsuste
soovitustest ning maakonnaplaneeringu seisukohdistest kriteeriumitest.

Kergliiklusteed jagunevad prioriteetsuse po&hjal:

1. prioriteet (teemaplaneeringu kaardil tahistatud punase pidesaega),
2. prioriteet (ahistatud punase katkendjoonega),

SVP* — sidusvdrgustiku prioritegtahistatudpunakaslilla katkendjoonega).

*Prioriteetsus SVP margib olukorda, kus kavandakavgliiklustee 16ik pole fikseeritud
otseselt Uhegi omavalitsuse prioriteedina, kuid bn@ulist tahtsust sidusvorgustiku
moodustumisel.
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3.2.1.2 Ettepanekud uute kergliiklusteede rajamise

ks Vérumaal

Tabel 3
o : prio T
kaar- VALD TEELOIK km teet- | TEE NR TEE NIMETUS Olulisim prioriteedi maaramisel
dil sus
1| Antsla Antsla - Kobela 3,5 1 23129 | Laatre - Antsla Ohutu koolitee tagamine
2 Antsla - Kraavi 2,4 70 | Antsla - Vaabina
3 Antsla - Vana-Antsla 4,1 2 25183 | Antsla - Kanepi
4 Vana-Antsla - Kuldre rist 1,1 SVP 25183 | Antsla - Kanepi Oluline sidusvdrgustiku toimimiseks
5 Antsla - Haabsaare tee 1,5 2 25194 | Antsla - Haabsaare Oluline lokaalse vérgustiku toimimiseks
6 Antsla - Tsooru tee 1,6 2 25248 | Antsla - Sanna
7 | Haanja Haanja - Rebase tee 1,6 1 25186 | Rduge - Rebase - Haanja Oluline asulavaheline thendussuund
8 Vallamaja- Munamae parkla 0,5 1 25161 | Kose - Kabli Ohutu koolitee tagamine
9 Ruusmae asulasisene tee 0,6 1 25161 | Kose - Kabli Ohutu koolitee tagamine
10 Palanuméae tee - Haanja 0,6 2 25161 | Kose - Kabli
11 | Lasva Kéadpa - Puusepa 3.4 1 65 | Véru - Rapina t?)Ii’\muit::ﬁl(g(()a(l)(llstee tagamine. Oluline sidusvdrgustiku
12 Lasva asulasisene tee 1,5 1 25239 | Pindi - Verijarve Liiklusohutuse parandamine
13 Tsolgo asulasisene tee 0,8 2 25241 | Paidra - Tsolgo - Joosu Liiklusohutuse parandamine
14 Kaépa asulasisene koolitee 1,7 1 Kéaapa Ohutu koolitee tagamine
15 Lasva tee - Otsa asula 5,1 2| 25130 \5gipn?(;rgk?ir]i:t>i?s-eri Oluline sidusvérgustiku toimimiseks
16 | Meremae Meremae asulasisene tee 0,9 1 25212 | Mereméae - Petseri Liiklusohutuse parandamine
17 Meremée - Obinitsa 7,6 1 26 | Vastseliina-Meremée-Kliima %ﬁggi;ggcizJgang?jiﬁg:kghendUSIee teenuste
1 o e oo | 48| 2| 7| vasiseinameremie.kima | SUE Ok aade vahl teenust eseadayise
19 | Misso Misso alevik - kalmistu 1,7 1 7 | Riia - Pihkva Oluline 16ik teenuste kattesaamise parandamiseks
20 | Mdniste Mbnistelt Kuutsi (muuseumini) 4.4 1 25199 | Moniste - Tiitsa - Karis6odi Ohutu koolitee tagamine
21 Asulast Valga maanteeni 0,1 2 25021 | Moniste Valdade vaheline Gihendustee
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Vallasisene lihendustee teenuse kattesaamise

22 Asulast vallamaja teeotani 1,6 1 68 | MBniste - Ape parandamiseks
23 Vallamaja teeots — Vastse-Roosa 4,6 2 68 | Mbniste - Ape
24 Vastse-Roosa — Lati piir 2,6 1 68 | Moniste - Ape
25 | Réuge Asula — Jaanipeebu kalmistu 0,6 1 25112 | RBuge - Vastse-Roosa tr‘lélrl:sﬁzggse parandamine, asulasisene
26 Asula — Nursi mnt aleviku piirini 1,0 1 25215 | Nursi - Rduge
27 Qlfr‘:r']?k‘orst::‘e”lgr?uq;ﬁ:‘”' aleviku 0.3 1| 25249 | Sanna - Rouge
28 ﬁls?r\:::T(u keskus — kolmeteeharu 1,9 1 25148 | Rduge - Kurgjarve - Haanja
29 Rduge - Kurgjarve 54 25148 | Rduge - Kurgjarve - Haanja Valdade vaheline Gihendustee
30 Rdéuge - Haanja 6,1 25186 | Rduge - Rebése - Haanja Oluline sidusvdrgustiku toimimiseks
R?UQG alevikku labiv teei . f ~ . Liiklusohutuse parandamine, asulasisene
31 Sorr.]erpaI.u-Mustha_l_mbf.i tee ristist 3,1 1 25195 | K&atso - Rduge - Luutsniku iihendustee
kuni Jaanipeebu kilani
32 Nursi - Mustahamba 6,9 SVP 25134 | S6merpalu - Mustahamba Valdade vaheline Gihendustee, ohutuse tagamine
33 Nursi - Voru valla piirini 15 SVP 67 | Voru - Moniste - Valga Liiklusohutuse tagamine
34 Jaanipeebu kiila — Viitina alevik 3,4 1 25195 | Kaatso — Réuge - Luutsniku | Asulate vaheline Uhendustee, ohutu koolitee
35 Roéuge Pargi tn — Tehnika tn-i 0,7 1| 6970384 | Pargi tanav Liiklusohutuse tagamine, ohutu lasteaia tee
36 Rahvamaja tee 1,0 1 25157 | Rduge Rahvamaja tee Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
37 | S6merpalu SOmerpalust Toftani teeristini 3,8 2 69 | Voru - Kuigatsi - Térva Asulate vaheline thendustee, ohutu koolitee
38 Osula metsatee 1,5 1 Kohalik metsatee
39 Varese - Tallinna mnt 3,2 1 25150 | Raiste - Osula - Varese Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
40 Osula asulasisene 16ik 0,5 1 23140 | Sihva-Vidrike-Kargula-Jarvere | Liiklusohutuse tagamine
41 Soémerpalu - Jarvere 2,2 2 69 | Voru — Kuigatsi - Tdrva Asulate vaheline Uhendustee, ohutu koolitee
42 Sdmerpalu - Mustahamba 2,3 SVP 25134 | SGmerpalu - Mustahamba Oluline sidusvdrgustiku toimimiseks
43 | Urvaste Kuldre asulasisene tee 0,7 1 69 | Voru - Kuigatsi - Torva Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
44 Kuldre - Uue-Antsla 2,8 1 69 | Voru - Kuigatsi - Torva Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
45 Tee kalmistule 0,3 2 25119 | Urvaste Kalmistu tee Liiklusohutuse tagamine
46 Kuldre rist - Urvaste mois 57 2 25183 | Antsla - Kanepi Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
47 Vana-Antsla - Kuldre rist 1,6 2 25183 | Antsla - Kanepi Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
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48 Uue-Antsla asulasisene tee 11 1 25124 | Uue-Antsla - Vana-Antsla Liiklusohutuse tagamine
49 | Varstu Varstu asulasisene tee 1,2 1 25189 | Varstu - Tagakolga Liiklusohutuse tagamine
. - Liiklusohutuse tagamine, oluline sidusvorgustiku
50 Krabi - Paganamaa 1,6 1 25112 | Rduge - Vastse-Roosa toimimiseks
51 Krabi asulasisene tee 0,3 1 25108 | Tsooru - Krabi Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
52 Varsty asq_l§5|ser}e tee 48 2 25242 | Varstu tee Iﬁoollmaja ja kultuurikeskuse Uhendustee,
koos jalakaijate sillaga liklusohutus
Vastseliina - Piiskopilinnuse Vastseliina - Meremae - Liiklusohutuse  tagamiseks viia kilastuskeskuse
53 | Vastseliina kiillastuskeskuse ke? liklustee 4,6 1 25182 Kliima alast valja Vastseliina-Meremae riigimaanteeT-
9 25182 kilomeetritel 4,339-4,763(vt skeem lisades)
54 V@8idu tn pikendus Luhamaa teeni 0,5 2 25132 | RBuge - Vastseliina Ll[klgsqhutuse tagamine, oluline sidusvorgustiku
toimimiseks
55 V@8idu tn pikendus lasketiiru teeni 0,6 1 25165 | Vastseliina - Kirikumae Ll!klgsqhutuse tagamine, oluline sidusvrgustiku
toimimiseks
56 Kirikumae teelt Heinsoo poole 0,3 2 | 8740074 | Vastseliina - Heinasoo Liiklusohutuse tagamine
57 Petseri tn koolist suure teeni 0,4 1 25211 | Vastseliina koolimaja tee Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
58 Vo&ru tn Uhendus suure teeni 0,1 1 25011 | Vastseliina L".kll.JS(.)hUtuse tagamine, oluline sidusvorgustiku
toimimiseks
. I Liiklusohutuse tagamine, oluline sidusvorgustiku
59 Luhamaa teelt - 1lli 15 2 874 | Kohalik kilatee toimimiseks
60 Illi - Asunduse 2,2 2 25164 | Vana-Vastseliina - Kaanu Ll[klgsqhutuse tagamine, oluline sidusvargustiku
toimimiseks
61 Toostusala tee 15 1 25231 | RBuge - Vastseliina Liiklusohutuse tagamine, juurdepéas todstusalale
62 Kula_loru teerist- Vana-Vastseliina 16 1 5 Tallinn - Tartu - Voru - Liiklusohutuse tagamine
teerist Luhamaa
63 Hinsa kiila - Kiillaoru teerist 4,6 2 o | Tallinn - Tartu - Voru - Liiklusohutuse tagamine
Luhamaa
64 Piiskopi linnus — Mereméae valla piir 2| 25182 \Iéﬁisr;t]saeluna - Meremae - Oluline sidusvérgustiku toimimiseks
65 | Voru Voru - Antsla mnt rist 26| SVP 2 Tallinn - Tartu - Voru - Oluline sidusvargustiku toimimiseks
Luhamaa
66 Linna piirist Vagula puhkekohani 1,4 2 Eraldi kergliiklustee Liiklusohutuse tagamine
67 Vorust Nursi suunas valla piirini 7,1 SVP 67 | Voru - Moniste - Valga Liiklusohutuse tagamine
68 \I\ﬁlae;ilr?r?i&nttr_ll-ti kuni haiglani ja sealt 15 1 25135 | Kasaritsa — Kubja tee Liiklusohutuse tagamine, juurdepaas haiglale
69 Ringtee — Puusepa kila 1,0 65 | Voru - Réapina Liiklusohutuse tagamine, ohutu koolitee
70 | Voru linn Luha tn — Paju tn 0,5 1|9190043 | F.R. Kreutzwaldi tanav Labipéaas linnast
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Oluline sidusv@rgustiku toimimiseks, liiklusohutuse

71 Ré&pina mnt — Luha tn 0,7 119190017 | Jiri tanav tagamine

72 Juri tn- linna piir 1,3 1] 9190099 | Rapina maantee Uhendus kesklinnaga

73 Rapina mnt — Tartu tn 11 119190040 | Koreli oja kallasrada Ohutu koolitee tagamine

74 Vilja tanav 14 119190128 | Vilja tanav Ohutu koolitee tagamine

75 Koreli oja — linna piir 0,4 19190112 | Tartu tdnav Uhendus kesklinnaga

76 Jaama tanav 1,2 1| 9190010 | Jaama tanav Liiklusohutuse tagamine

77 Manniku tn ESEJJ: teelt kuni 2,5 1| 9190073 | Manniku tanav

78 Luha tn — Jaama tn 0,6 119190088 | Pikk tanav

79 :;n?:fogannen?ﬁ%?:ggﬁ;?a:giﬂﬂs 0,8 1 gﬁ(@#&ifwe promenaadi Oluline sidusvdrgustiku toimimiseks

80 Tallinna mnt — Roosisaare sild 0,8 SVP Vdhandu joe kallasrada Perspektiivne sidusvérgustiku oluline element

(mbdda kallasrada)
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3.2.1.3 Uldtingimused ja soovitused kergliiklustee  de kavandamisel

Maakonnaplaneeringu tapsusastmest tulenevalt omaj@aneeringuga kavandatud
kergliiklusteede vajadusega suunad ja maaratletadsitle asukohad ligikaudsed.
Konkreetse tee asukoht ja sobilik liik tapsustataledasise detailsema planeerimise ja
projekteerimise kaigus.

Kergliiklusteede rajamisel on vajalik jalgida eeddiokaalsete vorkude kujunemiseks,
st. kaaluda kavandatud tee seotust juba olemagelewdi kavandatavate
kergliiklusvorgustikega.

Maanteede rekonstrueerimisel ning uUmbersditudemiagl on soovitav lahtuda
pohimdttest, et kergliiklustee labiks asulat kayl) kui sellega samas suunas kulgev
maantee viiakse asulast eemale.

Kergliiklusteede asukohtade tdpsustamisel tulebsaada sujuva liikluse pdhimdtetega
ning valtida uleliigseid katkemisi ja teelletusi.

Erineva kiirusega kergliiklejate omavahelisel deaahisel kergliiklusteel tuleb lahtuda
kehtivatest standarditest - vajadusel tuleb kaalusjzetsiaalsete rulluisu- ja
rullsuusateede kavandamist piirkonda.

Kergliiklustee tapsemal kavandamisel on soovitaalkda voimalusi kergliiklustee
mootorsdidukiliiklusest eemale viimiseks eelkdidestla liiklusega maanteede aares, et
tagada kergliikleja jaoks mugavam ja ohutum kesklkon

Kergliiklusteel lubatud/keelatud kasutajagrupid ideéritakse konkreetsel teeldigul
vastava margistusega.

Kergliiklusteede laiuse maaramisel lahtutakse kelteist standarditest ja normidest.
Kergliiklustee tuleb tahistada arusaadavalt ja &gtaajal loetavalt.

Soéiduteega paralleelselt kulgevad kergliiklusteed soovitav rajada mitte halvema
kattega kui kdrvalasuv sdidutee.

Maanteede daarde Kkergliiklus-, jalgratta- vOi jadgte edasisel planeerimisel ja
projekteerimisel tuleb lahtuda teeseaduse, plaméseaduse, ehitusseaduse jt

Oigusaktide satetest.
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3.2.2 Sidusteed

Sidusteed on sdiduteed, mida kasutatakse kergltgdule vorgustiku eraldiseisvate osade
tuhendamisel maakondlikuks sidusaks vorgustikuks

Sidusteedena kavandatakse olemasolevad teed, mad®d &asutada Kkergliikluse
korraldamiseks ilma eraldiseisva mulde rajamis&ealduseks on siin suhteliselt vaike
liklustihedus ja seeldbi ka suurem liiklusohutus.

Sidusteed ei kuulu otseselt kergliiklusteede kategsse, kuna mootorsdidukid ja
kergliiklus pole siin fudsiliselt eraldatud.

Olulisim probleem sidusteedel on kergliikluse sk@halt liiklusohutus. Seetdttu tuleb
liklusohutuse tagamiseks kaaluda kiiruspiiranguadseist mootorsodidukitele ning
vOimalikust ohust informeeriva margistuse paigalgankurvilistel ja muudel ohtlikel
teeldikudel.

Lahtuvalt sidusteede votmerollist kergliiklusteed@&gustiku moodustumisel on oluline
nende teelbikude katmine mustkattega.

3.2.2.1 Sidusteede prioriteetsus

Sidusteede prioriteetsus tuleneb kohalike omawusalits ettepanekutest ja planeeringu
eesmarkidest uihtse kergliiklusvorgustiku loomisel.

Sidusteede prioriteetsuse maaravad eelkdige nendisus teenuste kattesaamisel
(teenuspdhiste marsruutide funktsioneerimisel) gaadlsete piirkondlike kergliiklus-
vOrkude moodustumisel.

Ettepanekud sidusteede maaratlemiseks on esitbeds 4.

Prioriteetsuse seisukohalt jaotuvad sidusteed:
1. prioriteet( teemaplaneeringu kaardil tahistatpideva rohelise joonega),
2. prioriteet (kaardil tahistatudhelerohelise joonega
SVP - sidusvdrgustiku priorite@taardil tahistatud katkendliku rohelise joonega).

*Prioriteetsus SVP (sidusvorgustiku prioriteet) mdr olukorda, kus sidustee pole
fikseeritud konkreetselt Uhegi omavalitsuse prémdina, kuid omab téhtsust
kergliikluse sidusvorgustiku moodustumisel. Etteiamingi teeldigu renoveerimiseks
muutub kaalukamaks, kui see tee omab SVP pridriteet
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3.2.2.2 Ettepanekud sidusteedeks

Tabel 4
POS 3 Priori-
nr VALD TEELOIK km | teet- | TEENR TEE NIMETUS Olulisemad tegurid prioriteedi
kaar- sus madaramisel
dil
1| Antsla Litsmetsa - Haabsaare 92| SVP 23201 | Puurina - Lullemé&e - Litsmetsa Sidusvérgustiku maakonnast valjuv suund
2 Kobelast Laatre poole 34| SVP 23129 | Laatre - Antsla Sidusvdrgustiku maakonnast véljuv suund
3 Tsooru - Kikkaoja 44| SVP 23136 | Tsooru - Krabi Vajalik sidusvdrgustiku toimimiseks
N N Piirkonna Uhendustee teenuste
4 Séare - Antsla 3,1 1 25248 | Antsla - Séanna Kittesaamiseks
5 Antsla - Haabsaare 6,7 1 25194 | Antsla - Haabsaare Uhendus Karula RP-ga
. Vorgustikku thendav teeldik teenuste
6 Haabsaare 14 1 25232 | Haabsaare - Kaika Kittesaamiseks
7 Karula rahvuspargi tee 86| SVP 25245 | Haabsaare - Saru Karula RP tee
8 Litsmetsa - Roosiku 70| SVP 25248 | Antsla - Séanna Vajalik sidusvdrgustiku toimimiseks
9 Rimmi - Litsmetsa - Tsooru 7,0 1 25248 | Antsla - Sénna SrI]LéI;]r:jijdusvorgusnku 0sa, asulatevaheline
10 Sare - Vaabina tee 3,7 2 25115 | Linnamae - Sére Vajalik sidusvorgustiku toimimiseks
11 | Haanja Haanja - Leoski 8,0 SVP 25142 | Haanja - Kiindja Oluline sidusv8rgustiku osa
12 Preeksa - Kéanu 54| SVP 25164 | Vana-Vastseliina - Kaénu Sidusvdrgustiku element, ajalooline ,s6jatee”
13 Ruusmae - Kuklase 3,7 2 25175 | Ruusmae - Kuklase Uhendustee teenuste tagamiseks
14 Kuura tee 15 2 25161 | Kose - Kabli Asulate vaheline oluline Gihendus
15 Jaanimée - Tsiamae 4,7 1 10 | Kasaritsa - Jaanimée Sidusvdrgustiku oluline teeldik
16 Kébli - Pihkva kivitee 1,3 2 25236 | Kébli - Murati Sidusvérgustiku maakonnast valjuv suund
17 Ruusmae - Kuura 4,2 2 25161 | Kose - Kabli Valdade vaheline tee
18 Haanja - Ruusmae 9,8 1 25161 | Kose - Kabli Asulate vaheline tee
Ré&pina mnt Kaapalt Pdlva s o
19 Lasva maakonda 84| SVP 65| Voru - Rapina Oluline maakonnast véljuv suund
. Lahim Ghendustee olemasoleva
20 Tsolgost Vaimela suunas 2,9 25241 | Paidra - Tsolgo - Joosu kergliiklusteega
21 Tsolgo - Kéépa teelbik 4,6 1 25153 | Kéédpa - Tsolgo Oluline teenuste kattesaamiseks
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22 Kaapalt Tsolgo teeni 1,7 1 25149 | Vaimela - Kdapa Oluline teenuste kattesaamiseks
23 Kaéapa silla tee 0,5 1 65 | Voru - Rapina Oluline teenuste kattesaamiseks
24 Holopi - Hellekunnu 43| SVP 25127 | Holopi - Hellekunnu Oluline vorgustikke Ghendav 16ik
Otsa - Obinitsa tee valla Kaapa - Obinitsa - Vémmorski-
25 piirini 28| SVP 25130 Petsperi Valdade vaheline tee
26 | Mereméae | Obinitsa - Piusa 3,3| SVP 25182 | Vastseliina - Meremée - Kliima Uhendus naabermaakonda
. . Kaapa - Obinitsa - Vémmorski -
21 Obinitsa - Lindora 52| SVP 25130 Pets%ri Oluline vBrgustikke Ghendav 16ik
28 Vémmorski asulasisene 0,2 2 18243 | Niitsiku - VOdmmorski Asulasisene Gihendustee
29 Polovina - Vémmorski 2,3 2 25130 | Kéapa -Obinitsa -Vémmorski - Petseri | Vallasisene hendustee
30 Piusa jogi - Harma 2,1 1| 225125 |Kapera - Harma noqgjggjuggrliglr\]/g?euhendav I6ik, juurdepags
31 Harma - Lindsi 3,1 1 25168 | Meremée — Tsirgu - Antkruva
32 Lindsi - Obinitsa 3,1 1 32 | Obinitsa - Tsirgu
33 Meremae - Kangavitsa 51 2 25168 | Meremée — Tsirgu - Antkruva Vajalik sidusvdrgustiku toimimiseks
34 Tobrova - Helbi 3,9 1 25191 | Tobrova - Helbi Oluline vallasisene tihendustee
35 Veretina - Polovina 2,0 1 25192 | Veretina - Polovina Oluline vallasisene tihendustee
36 Polovina - Vémmorski 2,3 1 25130 | Kédpa -Obinitsa -Vémmorski - Petseri | -, -
37 | Misso Tsiistrest Kd&dnu suunas 29| SVP 25164 | Vana-Vastseliina - Kaénu Ajalooline ,sdjatee”
38 Misso - Luhamaa 9,2 2 7 | Riia - Pihkva Oluline Uhendus piiripunktiga
39 Misso - Kuura teeni 34 1 7 | Riia - Pihkva Asumite vaheline tee
40 Misso - Tsiistre tee 8,6 1 25177 | Tsiistre - Misso - Rammuka Vallasisene Glhendustee
41 Misso - Rammuka tee 5,8 2 0 | Tsiistre - Misso - Rammuka Vallasisene Gihendustee piirile
42 | Moniste M@éniste - Saru 8,7| SVP 67 | VOru - Moniste - Valga Naabermaakonnaga Uihendus
43 M®dniste - Ahelo 34| SVP 25245 | Haabsaare - Saru Oluline marsruutide Gihendustee
44 Ahelo - Ahijarve 56| SVP 25121 | Ahelo - Hidrova Ohutu koolitee
45 M@onistest Varstu suunas 1,8 1 67 | VBru - Mdniste - Valga Asulate olulune Ghendustee
Vastse-Roosast Krabi n .

46 suunas valla piirini 0.9 ! 25112 | Rouge - Krabi Vallasisene uhendustee piirile
47 | Rduge Rdéuge - Séanna 78| SVP 25249 | Rduge - Sanna Vallasisene ohutu tee
48 Rdéuge - Listaku 10,2| SVP 25112 | RBuge - Vastse-Roosa Valdade vaheline koolitee

0 j ~ o Oluline sidusteeldik v8rgustiku
49 uRr?:r?guJ: Tsooru tee 0,6| SVP 67 | VBru - Mdniste - Valga moodustamiseks 9
50 Séanna - Roosiku 3,8| SVP 25248 | Antsla - Séanna Oluline asumite vaheline tee
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51 Nursi - Mustahamba 4,5 1 25134 | Sémerpalu - Mustahamba KLT teemaplaneeringu | etapi prioriteet
52 | SBmerpalu | Haava - Séare 6,2| SVP 25115 | Linnamée - Sére VOrgustiku sidususe tagamiseks oluline tee
53 Haava - Sdmerpalu 8,1| SVP 25103 | Vaabina - Sdmerpalu VOrgustiku sidususe tagamiseks oluline tee
54 Ruhingu - Kargula 34| SVP 25183 | Antsla - Kanepi Oluline maakonnavéline suund

55 Jarvere - Soekordsi 1,8| SVP 69 | Voru - Kuigatsi- Torva Teenuste kattesaadavuse parandamiseks
56 | Urvaste Koigust Restu suunas 89| SVP 18105 | Sillaotsa - Restu Kohalik Glhendustee

57 Kirikukila - Koigu 3,0/ SVP 25141 | Kirikukila - Koigu Pokumaa keskuse tee

58 Koigust Kanepi suunas 3,8 1 18105 | Sillaotsa - Restu Pokumaa keskuse tee

59 Urvaste mdis - Ruhingu 5,4 1 25183 | Antsla - Kanepi Oluline maakondade vaheline ihendustee
60 Antsla mdisate vahelinetee | 1,4 2 25124 | Uue-Antsla - Vana-Antsla Asulate vaheline ohutu Glhendustee

61 Urvaste mdis - Pokumaa 2,9 1 25114 | Lumatu - Urvaste - Koigu Tahtis ihendussuund Pokumaale

62 | Varstu Krabilt Korneti suunas 1,7| SVP 23136 | Tsooru - Krabi Riikide vaheline Uhendustee

63 Krabi - Vastse-Roosa 10,6| SVP 25112 | RBuge - Vastse-Roosa Keskuste vaheline tee

64 Matsi - Varstu 1,1 1 67 | VOru - Mdniste - Valga Keskuste vaheline tee

65 Sanna - Roosiku 3,3| SVP 25248 | Antsla - Séanna Keskuste vaheline tee

66 Krabi - Listaku 36| SVP 25112 | Rduge — Vastse - Roosa Keskuste vaheline tee

67 Kikkaoja - Vana-Roosa 42| SVP 23136 | Tsooru - Krabi Keskuste vaheline tee

68 Vana-Roosa - Krabi 12,5 2 25108 | Tsooru - Krabi Keskuste vaheline tee

69 | Vastseliina | Loosi - Kilaoru 8,7 2 25162 | Vastseliina - Loosi Ohutu linnatihenduse tee

70 Kapera - Kilaoru 3,9 1 25163 | Kulaoru - Kapera Vallasisene Glhendustee

71 Vastseliina - Kirikuméae 51 1 25165 | Vastseliina - Kirikuméae Vallasisene dhendustee

72 Kindja - Kirikumae 4,0 1 33 | Kiindja - Kirikuméae Vallasisene iihendus

73 Loosi - Sookila 19| SVP 25127 | Holopi - Hellekunnu Ohutu linnaithenduse tee

74 Paloveere - Vastseliina 4,3| SVP 25176 | Vastseliina - Vana-Saaluse Piirkondi Glhendav tee

75 Tabina - Kapera 6,2 1 25193 | Lindora - Vana-Vastseliina Piirkondi Ghendav tee

76 Vana-Saaluse - Kindja 28| SVP 25171 | Vana-Saaluse - Kdo Piirkondi Glhendav tee

77 llli - K&&nu sbjatee 12,3| SVP 25164 | Vana-Vastseliina - Kéénu Ajalooline ,s6jatee”

78 Lindora - Sutte 50| SVP 25130 | K&apa - Obinitsa -V8mmorski -Petseri | Valdade vaheline tee

79 Leoski - Kindja 1,3| SVP 25142 | Haanja - Kiindja Valdade vaheline tee

80 Kapera — Piusa jogi SVP Kapera - Harma Valdade vaheline tee

81| Voru Antsla teerist - Vaimela 49| SVP 25136 | Navi - Vaimela Asumeid Uhendav tee

82 Tartu mnt - Soe 22| SVP 69 | VOru - Kuigatsi - Térva Oluline linnaldahendane thendus

83 Véaimela- P6lva mk piirini 21| SVP 64 | Voru - Pdlva Sidusvdrgustiku maakonnast véljuv suund
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84 Verijarve - Lasva tee 06| SVP 2 | Tallinn - Tartu - V6ru - Luhamaa Piirkondade Gihendustee
85 Puiga - Kasaritsa 09| SVP 28430 | Kose - Kabli Valdu Uhendav tee
86 Kubija - Roosisaare tee 7,6 1 25216 | Kubja - Roosisaare Linnale oluline tee
87 Vana postitee 4,6 2 18240 | Puskaru - Véimela Ajaloolise tee pikendus
88 Hannuste - Jaanimae 1,4 2 181 | Jaanimée - Tsiamée Planeeritud tee TP | etapis
89 Eﬁ:ggtssa Kubija tee 4.4 1| 25135 Kasaritsa - Kubja 1P | etapi tee
90 Kasaritsa - Kubija tee 0,6 1 25160 | Kaatso - Kasaritsa Alternatiivtrass linna
91 Luhamaa teelt Palometsa 3,7/ SVP 25239 | Pindi - Verijarve Alternatiivtrass linna
92 Palometsa 05| SVP 25127 | Holopi - Hellekunnu Linnaliste teenuste tagamiseks oluline tee
93 Kasaritsa tee 15| SVP 25131 | RBuge - Verijarve Asulate vaheline oluline Ghendustee
94 | Voru linn | Vee tanav 0,5 2| 9190124 | Vee tanav Ohutu sidusldik vorgu kujunemiseks
95 Roosi tn - Réapina mnt 1,2 1| 9190017 | Juri tAnav Oluline linna labivate suundade sidumiseks
96 Vabriku tanav 0,2 2| 9190123 | Vabriku tanav Linnasisene ihendussuund
97 Liiva tanav 0,8 1| 9190057 | Liiva tanav Linnasisene Ulhendustee
98 Uus ténav 0,5 1| 9190120 | Uus téanav Olulisi suundi Uhendav I6ik
99 Lembitu tanav 0,2 2| 9190054 | Lembitu tanav Olulisi suundi Ghendav 16ik
100 Petseri tanav 1,2 1| 9190086 | Petseri tanav Linnasisese teedevdrgu oluline I6ik
101 Katariina allee 0,4 1| 9190032 | Katariina allee Linnasisene hajusiihendus
102 F.R. Kreutzwaldi th — Pikk tn | 1,8 1| 9190064 | Luha tédnav Oluline linnasisene hendusléik
103 Luha tn — Rapina mnt 0,8 2| 9190040 | Koreli tdnav Linnasisene Ulhendustee
104 Volsi tee 0,5 1| 9190130 | Volsi tee Oluline vdrgustikke siduv 18ik
105 Paju tn — Roosi tn 1,2 1| 9190043 | F.R. Kreutzwaldi tanav Linnasisese teedevdrgu oluline I6ik
106 Vabaduse tn 1,0 1| 9190121 | Vabaduse tdnav
107 Koreli oja — Tamula rand 0,8 1| 9190112 | Tartu tdnav
108 Paju tn 0,3 1| 9190085 | Paju tanav
. . L 9190097 | Roosi tn
109 Roosisaare sild- Jiri tn 0,8 11 9190111 | Tamula tn o
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3.2.3 Meetmed kergliiklusteede vorgustiku toimimise ks

Maakondlik kergliiklusteede vorgustik moodustub mésolevatest ja planeeritud

kergliiklusteedest, nende lokaalsetest vdrkudestg nvorguelemente (dhendavatest
sidusteedest. Vorgustik funktsioneerib koos sedtat@ taristuga.

Vorgustiku kavandamisel on arvestatud, et see olkkstsionaalselt Ghilduv ka

piirinaabrite huvidega (nt vana postitee Tartu s rsidusteed Piusa, Leevi, Joosu ja
Kanepi ning Otep&a suunas).

Vorgustiku haldamine toimub erinevate asutustergmmisatsioonide huvidest lahtuvalt ja
vastavate kokkulepete alusel.

Tehes otsuseid Uhe vOi teise kergliiklustee rajakss tuleb arvestada mitte ainult
Uhekordsete ehituskuludega, vaid ka pidevate aagsate hoolduskuludega, mis jaavad
valdavalt kohalike omavalitsuste kanda.

Haldamise juures on oluline jalgida, et realisesiika tdiendavad tehnilised meetmed.

Taiendavad tehnilised meetmed:

Valgustus
Kergliiklusele mdeldud teede valgustamine on egé&odoluline turvalisuse tostmiseks.

Tulenevalt geograafilisest asukohast on Eestis g@in@ega markimisvaarselt palju, sh
valdavalt just kooliperioodil. Kunstlik valgustu#tab pikendada kergliikluse kasutusaega
nii 60paeva kui aastaaegade ldikes.

Eraldi valgustatakse kdige kasutatavamad teel®ightikud teeldigud, tihedas kasutuses
kooliteed, ristmikud jm probleemsed kohad.

Samuti on soovitatav projekteerida valgustussistdmmsipeatuste piirkonda ning

kergliiklustee ja maantee ristumiskohta. Valgugtusb ette naha tahistatud tlek&igurajal,
foorijuhitaval ristmikul, suure kilastajate arvygahke- voi teeninduskohas.

Kindlasti tuleks valgustus rajada esmaprioriteeisdtergliiklusteedel, soovitavalt ka

planeeringus kasitletud teistelgi teedel.

Pikema aja jooksul peaks koik k&esoleva planeegadiavandatud kergliiklusteed olema
valgustatud.

Liikluskorraldus, viidad, 16ikumine maanteega/raetia, ringristmik ja ruumipuudus

Liikluse korraldamisel lahtutakse kehtivatest sesadttidest. Oluline on kasutada vastavat
riiklikku margististeemi. Tahistused ja méargistupedvad olema néhtavad ja loetavad igal
aastaajal. Riiklike standardite poolt reguleerimi¢agliikluse suunatéhised on soovitav
kujundada Uhtsena kogu maakonna kergliiklusvorgukgti See hdlbustab liikleja
orienteerumist valitud marsruudil.

Ohutu liikluse tagamiseks tuleb kergliiklusteedepsgémal kavandamisel po6orata

téahelepanu liikluskorralduse muutumisele nn Ulekitkehtades. Sellisteks kohtadeks on
naiteks kombineeritud jalg- ja jalgrattatee Ulerkireraldatud jalgratta ja/voi jalgteeks,

jalgrattatee Uleminek sidusteeks jne. Liikluskattee muutus sellistes kohtades peab
olema selgelt ja Uheselt mbistetav ning koigilldjatele arusaadav.



Teemaplaneering ,Vorumaa kergliiklusteed ja loochjad”

Ouealal ja madala liiklussagedusega aladel on fiidisiilitada segaliiklus, kasutades
vajadusel liikluse rahustamise votteid.

Kergliiklusele moeldud tee I6ikumised raudteegaehulvéimalusel kavandada juba
olemasolevatesse ametlikult fikseeritud Ulekaigu&dasse (vt konfliktkoht piirangute
kaardil).

Olemasolevatele teedele ja radadele, millel paisdeaudtee- Glesdidukohad ning millele
on kavandatud kergliiklusele mdeldud tee, tulebtaxzge liiklusmarkide puudumisel
paigaldada Glekaigukohta hoiatussildid.

Koostdod tuleb teha raudtee valdajaga.

Ringristmiku puhul ké&sitletakse ringile suubuvaekgid eraldi teedena. Kergliiklustee
ristumine lahendatakse iga suubuva teega eralgiavalt kehtivatele liikluspiirangutele ja
liklussagedusele kas eritasandilisena, tahistaniatélekaiguna.

Kui olemasolevate voi kavandatavate kergliikluseepdhul paiknevad hooned teele vaga
lahedal, duemaa ulatub teeni voi trassil paiknekaitlsealused objektid, tekib olukord,
mida nimetatakse ruumipuuduseks. Kaesolevas pliageesr kasitletakse ruumipuudusena
eelmainitud juhtusid fuusilises ruumis, adminisivaiiride kulgemisest pdhjustatud
kitsendavaid olukordi ei loeta ruumipuuduseks.

Ruumipuuduse lahendamise véimalused:

* vastaval teeldigul lubatakse erandina ja pohjauidiaajadusel rajada standardist kitsam
kergliiklustee ja/voi viia kergliiklustee maantesrga (rattarada);

* kaalutakse kergliiklustee rajamist Umber taksstu

* tiheasustusalal vdib rakendada mootorsdidukilidd rahustamise ning segaliiklusala
loomise vdimalusi.

Teede hooldus

Kergliiklusteede hooldamist ja rahastamist korraldeeeglina kohalik omavalitsus.
Kergliiklusteede hooldamisel tuleb léhtuda tee nitéetsusest. Oluline on, et esmase
prioriteediga kergliiklusteede ning valgustatud dtéklusteede puhul néhakse ette
aastaringsed hooldusmeetmed. Hooldusega tulebaagglldige enamkasutatavate teede
korrashoid asulasisestel teedel ja olulisemat&aitdde vahel.

Lume kuhjamisel kergliiklustee ja sdidutee vahddisalale tuleb arvestada, et ristmikel
peab olema piisav nahtavus nii kergliiklejale kuiqguhtidele.

Vajadusel ning kergliiklustee piisava laiuse kowalvéimalik talvel puhastada ja liivatada
vaid pool kergliiklusteest, tommates teisele tedgleosuusajalje vdi puhastada teist
teepoolt osaliselt (teele jaab lumekiht). Osalipelhastatud liivatamata teepool on sobilik
kelguga, tdukekelguga voi suuskadega liikkumiseks.

Raskete ilmastikuolude tingimustes pole vaheolulipgkonna elanike operatiivne
teavitamine hooldustddde korraldusest.

Jaatmemajanduse korraldamine
Kergliiklusvorgustikuga seonduv jadtmemajandus omdjutiul samuti kohaliku

omavalitsuse korraldada. Esmaoluline on puhkek@htadarustamine sobilike
prugikastidega ning jaatmete Aaraveo regulaarne aktamine. Jaatmemajanduse
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korraldamine puhkekohtades tdstab kergliiklustgadeodusradade atraktiivsust ning nii
lokaalsete vorkude kui kogu sidusvorgustiku vadrtNsmetatud pdhimdttest l&ahtuvalt on
vajalikud ja ka v@imalikud koost66 ning kokkuleppdddhalike omavalitsuste ja
lokaalvGrgustike teiste valdajate vahel.

Kergliiklust toetav haljastus

Teemaa haljastuse vajadus ja vormid madaratletak&sdet edaspidise projekteerimise
staadiumis igal konkreetsel juhul eraldi. Kergligteede &aarse haljastuse peamiseks
eesmargiks on luua Kkergliiklejatele soodne, telislia meeldiv keskkond.
Funktsionaalseteks pdhifaktoriteks on

lume-, tolmu- ja tuulekaitse,

erosioonivastane toime,

kaitse keskpaevase paikese eest ulatuslikumateléaigepuhul,

tee kulgemissuuna réhutamine,

sOitjate esteetiliste ootuste toetamine.

Kergliiklust toetava haljastuse rajamisel on saawitlahtuda jargnevatest uUldistest

pbhimotetest:

— kergliiklustee rajamisel tuleb puida séilitada adewmiev kdrghaljastus,

— vO@imalusel on soovitav sdiduteest eraldatud kedgkitee ja sdidutee vahele rajada
haljastus, arvestades seejuures sdiduteega kulgmewaatiivselt méaaratud vaba ruumi
vajaduse ning ulatusega,

— jalgida, et ristmike piirkonnas ei halveneks haljas rajamise ja selle edaspidise kasvu
tottu liikklusohutus, st et kergliikleja oleks seaitojuhile hasti néhtav ning vastupidi,

— haljastuseks tuleks eelistada antud piirkonnale sechataime- ja puuliike; nendest
omakorda valida sellised, mis Uleméaéara ei risustaglkklusteed ega maanteed
mahalangenud lehtede ning ditega ja mille juurestérene tee muldkehani.

3.3 Margistatud loodusrajad

Antud teemaplaneeringus vaadeldakse nii olemasdievaui ka kavandatavaid
loodusradasid, mis jagunevad vastavalt oma polalisssutusotstarbele:

tervisespordi- ja suusarajad,

matkarajad,

looduse ning kultuur-ajaloolised dppe- ja huvirajad
Loodusradu on kasitletud eelkdige kohalike omasa$ite Uldplaneeringutest ja
arenduskavadest lahtuvalt. Planeering ei sivendukyadade korraldamise sisulistesse
kisimustesse, kuid annab Uldised soovitused janpidweinad kogu kergliiklusvorgustiku
seisukohalt. Naiteks soovitus, et paas loodusrdjailii tervisespordirajale) voiks olla
kavandatud vorgustiku mingist s6lmelemendist (panke, puhkekoht, viidastik jms) voi
vOimalikult selle [&hedalt.

Kaesolev planeering ei tee ettepanekuid uute strmadade rajamiseks ja ei sea otseseid
tingimusi loodusradade kavandamisele. Kill on vdiknaute radade rajamise kava korral
viidata vBimalusel nende seotusele kergliikluskisvdrgustikuga. Konkreetsed otsused ja
lahendused kujunevad valja kohalike omavalitsukiageringute tasandil, avaliku sektori
ja erasektori vahelises koost60s.
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Tervisespordi- ja matkarajad ning looduse Opperag@ad planeeringu kaardil tahistatud
helerohelise taustal oleva rohelise punktiirjooerphelise matkaja mérgiga. Lihemad
matkarajad kui 3 km jaavad reeglina tahistatukisiult rohelise matkaja margiga.

3.3.1 Loodusradade alaliigid

Tervisespordi- ja suusarajad

Tervisespordi- ja suusarajad on vabas ohus liilkakd ning tervisespordi harrastamiseks
mdeldud margistatud rajad, mis kulgevad valdaw@tduskeskkonnas. Rajad on tldjuhul
pinnasekattega. Uhe raja piires vdib esineda keesid kattetiitipe.

Tervisespordirajad on rangelt mootorsdidukiliiklsseraldatud, st méeldud ainult inimjéul
likuvate vahenditega (jalgsi vOi jalgrattaga) leékniseks. Kuna tegemist on looduses
margistatud radadega, voib terviseradade pdhjaldvsiel moodustada ka eraldi marsruute
voi lUlitada need pikemate marsruutide koosseisu.

Jalgrattarajad maastikul jaotuvad la&htuvalt kasutamise eesmargistg sihtgrupi
suunitlusest jargnevalt:

« kohalikele elanikele tervisespordi harrastamiseks

« jalgrattasdidu huvilistele maastikujalgrattasoidurastuseks,

* nii sise- kui valisturistidele piirkonnaga tutvigeks aktiivturismi tegevuste abiga.
Erinevatele sihtgruppidele mdeldud rajad voivadalfseres ka suhteliselt ulatuslikult)
kattuda.

Suusarajad on hooajalise iseloomuga, millest twaihesdivad nende trassid periooditi
muutuda. Toimivaid ja kavandatavaid suusaradasisiti&h planeering neid radasid
toetavate suusakeskuste abil.

Pdhijoontes on planeeringus eraldi margitud maasm@asuv suusamaratoni rada.
Suusarajad on tahistatud suusakeskuste punktid&aregringu kaardil; samas asub ka
radade nimistu.

Rulluisu-ja rullsuusarajad on mdeldud spetsiaalaeliud spordialaga tegelemiseks voi
tervisesportlikuks harrastuseks. Taotletavaks emgksaon kiiresti liikuvate sportlaste
eemaleviimine Uldkasutatavatelt kergliiklusteededt, sportlastele treeninguks sobilike
tingimuste loomine. Rulluisu- ja rullsuusaradadal kergliiklus mootorsoidukiliiklusest
eraldatud ning liigeldakse rulluiskudel, rullsuudkhja jalgrattaga, talvel suuskadel. Rajad
on tava-kergliiklusteedest laiemad ja kaetud muttga.

Kéesolevas planeeringus uusi rulluisu- ja rullsuadasid eraldi ei kavandata. Vorgustikku
on seotud olemasolevad Kubija rulluisu- ja rullsuugsjad ning Haanja suusakeskuse
planeeritav radéaardil maérgitud lilla punktiifjoonega).

Matkarajad

Matkarajad on uldjuhul pinnasekattega ja mootonste liiklusest eraldatud. Need on
margistatud rajad, mis pakuvad vGimalust tervidtikuaba aja veetmiseks varskes 6hus.
Oluliseks elemendiks matkaradade seisukohalt onkgkdhad. Puhkekohas peaks
miinimumndudena olema istumiskoht ja infostend. \#@oglikult vdiks matkaradade
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olulisemates puhkekohtades olla telkimise ja/véik&koht, tualett ja korraldatud prugi
kogumine. Puhkekohad on ka punktid, mille kaudufunktsionaalselt otstarbekas ning
korralduslikult mugav Uhendada matkarajad muu kikhgsvorgustikuga.

Looduse &pperajad

Looduse Opperajad on looduskeskkonnas kulgevadst&ibhd matkarajad, mis on
kavandatud ja rajatud looduse sisteemseks tundnmaiSpgs. Valdavalt on selliste radade
haldajateks Riigimetsa Majandamise Keskus voi Kesklaamet.

Kéesoleva planeeringuga loodusradadele ja loodygeeradadele tingimusi ei seata.
Koostbos kohalike omavalitsustega tootatakse sdbil@hendused vélja vastavate
ametkondade poolt vastavast olukorrast lahtuvédind®ring arvestab juba olemasolevaid
loodusradasid Uhe elemendina kogu kergliiklusvargusisteemis.

Kultuur-ajaloolised 6ppe- ja huvirajad

Kultuur-ajaloolised rajad on matkarajad, mille eésgiks on slsteemselt tutvustada
kultuur-ajalooliselt olulisi ja huvipakkuvaid objek

Antud temaatika puhul peab arvestama oluliseliMaiesihtgrupiga, kuhu kuuluvad lisaks
maakonna elanikele ka turistid. Oluline on nendiadeg hea seotus kergliiklusvorgustiku
teiste elementidega.

3.3.2 Ettepanekud uute loodusradade kavandamiseks

Ettepanekud uute radade kohta pdhinevad omavdétsugdplaneeringutel  ning
planeeringu koostamise kaigus tehtud ettepanekutel.

Tabel 5 Planeeritavad loodusrajad

POS . L Raja pikkus
nr Omavalitsus Raja nimi (ca) km
kaardil
1 Haanja Tuuka - Vastsekivi matkarada 7,5
2 Vaike - Palkna matkarada 2,4
3 Ruusmae pargi matkarada 2,4
4 Plaani matkarada 3,5
5 Haanimaa Imarada 11,3
6 Leen Kullmanni matkarada 6,0
7 Haanja - V6ru matkarada 14,4
8 Lasva Lasva - Kdapa matkarada 4,1
9 Kééapa terviserada 2,2
10 Tsolgo — Lauga matkarada 3,2
11 Tsolgo kooli matkarada 4,2
12 Tsolgo — Kérsna matkarada 3,0
13 Kurepalo terviserada 15
14 Meremae Obinitsa jarve matkarada 2,3
15 Hillakeste jarve matkarada 0,9
16 Engli jarve matkarada 1.8
17 Misso Hino jarve matkarada 8,2
18 Pulli- ja Kisejarve terviserada 4,0
19 Moniste Vana raudteetammi matkarada 11,1
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20 Vastse-Roosa Ape terviserada (Eesti 0sa) 3,0
21 Réuge Tdrvapalu terviserada 12,5
22 RdBuge terviserada 11,4
23 Rd&uge pargi terviserada 0,9
24 Rdéuge - Haanja suur ring 25,1
25 Rdéuge - Voru matkarada 19,0
26 Sdmerpalu Sdmerpalu vaike ring 1,0
27 Sdmerpalu - Timmipalu matkarada 10,2
28 Sdmerpalu suur ring 4,3
29 Sdmerpalu - Jarvere matkarada 2,1
30 Urvaste Uue-Antsla pargi tervise-ja matkarada 15
31 Uhtjarve veepealne matkarada 3,0
32 Varstu Krabi - Vana-Roosa orjatee matkarada 12,8
33 Hooramae matkarada 2,7
34 Vastseliina Piusa j6e kalda matkarada 0,7
35 Vastseliina - Kirikuméae terviserada 5,2
36 Heinasoo- Vastseliina terviserada
37 Voru linn Matkarada ,Roheline ring" ( Koreli oja kallastel) 4,9
38 Kubija jarve matkarada 3,7
39 | Léuna-Eesti Pdlvamaalt - Piusa - Vastseliina - Kirikumée - Uue- Planeerimisel
matkarada: Saaluse - Haanja - R6uge - Luhasoo - Pahni - RMK metsa-
haru suurele Eestit Paganamaa - Vastse-Roosa - Eesti [dunatipp - Karisd6di- | teid pidi
labivale Oandu- Ikla | Tursa - Valgamaale ca 32km
matkarajale

Uute radade algus- ja sihtpunktid on soovitav dg&ddkergliiklusvorgustikku toetava
taristuga (parkimisplats, infostend, puhkekohtstrianspordi peatus vms).

3.4 Kergliiklusteede vorgustiku ja méargistatud lo odusradade ruumilis-
funktsionaalne sidumine

Kergliiklusteede vorgustiku ja margistatud loodds@e ruumilis-funktsionaalne
siduskasitlus tuleneb kaesoleva planeeringu Uh@siepsmargist - kavandada eeldused
kergliiklusvorgustiku ning margistatud loodusradadegustiku vastastikku toetavaks ja
teineteist tdiendavaks toimimiseks.

Nii nagu kergliiklusteede vorgustiku loomisel on kagu teede ja radade sidusvorgustiku
kujunemisel olulised sidusteed. Sidusteede osatsihts saa alahinnata ka marsruutide
(eelkdige huvipbhiste marsruutide) maaratlemisébganisel.

Samuti on sidusvorgustiku kavandamisel eristunu@rapodi sélmkohad, mis tulenevad
erinevate teede, Uhistranspordi, kergliikluse jalisie teenuste ning toetava taristu ja
infopunktide koondumisest teatud asulates. Vorguskadusaks funktsioneerimiseks on
oluline rohkem teadvustada nende asulate olulikagti vorgustiku funktsioneerimisel

ning toetada meetmeid, mis aitavad seda rolli tGsta
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Skeem 2. Kavandatava sidusvorgustiku Gldstrukidun maakonnas.
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3.4.1 Kergliiklusmarsruudid

Olemasolevate ning kavandatavate kergliiklusteed®gdusradade pdhjal moodustuvad
vOi moodustatakse kergliikluse marsruudid. Seegiw@b ks marsruut haarata mitmeid
erinevaid vorgustiku elemente — kergliiklusteidiusiteid, loodusradasid.

Funktsionaalsest eesmargist lahtuvalt vdivad madidu olla nii teenusepdhised kui

huvipdhised.

Teenusepobhised marsruudid pdhinevad eelkdige Kehadlanike igapaevaste teenuste
kattesaamist vOimaldavatel kergliiklusvérgustikuadsl (enimkasutatavatel suundadel):
kodu-kool, kodu-t60, kodu-teenus (kauplus, ars}.jne

Huvipdhiste marsruutide eesmérk on luua paremadnaldised elanikele vaba aja
veetmiseks looduses ning puhkajatele ja turistidewumiseks maakonna vaatamis-
vaarsustega. Huvipdhiste marsruutide puhul voib @gemist ka ringmarsruutidega.

Kui teenusepdhised marsruudid on valdavalt tahiatarst. tinglikult kokkuleppelised, siis
huvipdhised marsruudid on reeglina (stisteemsetiasiatud.

Marsruutide labimine vdib toimuda Ukskdik millisekergliikluse vormis (jalgsi,
jalgrattaga, rulluiskudega jne). Kaesoleva uldisusvorku kavandava planeeringu
seisukohalt on olulisemad jalgrattamarsruudid.

Jalgrattamarsruudid

Jalgrattamarsruudid vdib kujundada olemasolevabg havandatavate kergliiklusteede
jalvdi maanteede, metsa- ja pargiteede alusel.ntddade puhul on soovitav eelistada
madala liiklussagedusega teid.

Ulatuselt ja tahtsuselt on rattamarsruudid vadgaesad, alates lokaalsetest tervise ja
matkamarsruutidest kuni maakonda labivate rahviedigtl jalgrattamarsruutideni.
Jalgrattamarsruudid on mdeldud eelkdige huvipdlsisetkamiseks. Sellest tulenevalt on
oluline tahistada need viitadega ning soovitav stdia ka trikitud legend-juhistega.
Rattamarsruutide téhistamine lihtsustab konwlliseedel ratturite orienteerumist ja
suunab marsruudil liikuja looduslikult voi ajalosgit huvipakkuvate vaatamisvaarsusteni.

Voru maakonda labib kaks téhistatud rahvusvah@iggrattamarsruuti: EuroVelo ning

Tour de LatEst. Need marsruudid on paika pandud komaedleselt varasemate
kokkulepete alusel. Maakondliku sidusvdrgustikune@giks on aratada nendel liikujate
huvi maakonna vastu tervikuna.

Olemasolevad rahvusvahelised jalgrattamarsruudid keardil tahistatud kahe laia

helelilla paralleeljoonega.

Maakondlikest jalgrattamarsruutidest vaarivad egkd dramarkimist rattatséorid
Olemuselt on need hasti organiseeritud ringmarsdyjunis pakuvad jalgrattaga matkajale
vOimalusi Vérumaale ainuomaste kultuuri- ja loodiéntustega tutvumiseks.
Olemasolevadattatsdorid asuvad valdavaltEestimaa, Latimaa ja Venemaa riigipiiride
kolmikpunkti Gmbritsevas piirkonnas ning on jarged:

Haanjamaaattatsoor,

Luhterattatsdor,
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Missomaaattatsoor,
Piiriveererattatsdor,
Piusamaaattatsoor,
Ruusmaeattatsdor,
Setomaaattatsoor,
Vastseliinarattatsdor.

Lisaks tsdoridele kuuluvad jalgrattamarsruutide hulka ka olemasalev&arula
Rahvuspargi jalgrattamatka rajad, kavandatav Ha&t@hjasGja rada, samuti Rduge,
Haanja, Voru valdadesse kavandatud matka ja masasti& harrastusrajad (Voru-Rouge,
Voru-Haanja, RGuge-Haanja-RAuge ning Saarlase-S@n8aarlase-Viitina). Siia kuulub
ka Setukilaviiu — Pdlva ja Voru maakonnas kulgev setu kultuuripdita tutvustav
marsruut.

Maakondliku téhtsusega jalgrattamatka marsruudid l@ardil tdhistatud heleroheliste
paralleelsete katkendjoontega. R6uge, Haanja, Waitla jalgrattamatka ja maastikuratta
rajad pruuni katkendjoonega.

Uldised p&himdtted ja tingimused jalgrattamarsrudé rajamisel:

lokaalsete jalgrattamarsruutide kavandamisel oringluarvestada varasemalt valja
tootatud rahvusvaheliste ning maakondlike jalgragtesruutide kulgemisega,
vOimalikult palju arvestatakse kohalike turismi&tsaoonide ja vaatamisvaartuste
paiknemisega,

jalgrattamarsruudid vOivad haarata ka olemasolevaedd, kus kergliiklust
mootorsdidukiliiklusest ei eraldata,

jalgrattamarsruudid on reeglina viidastatud ja meridhistamine toimub vastavalt
vajadusele ja vBimalustele, viidad paigaldatak$iedege teede ristumiskohtadesse,
jalgrattamarsruutide margistamisel tuleks kasutifiakgeid, juba vélja kujunenud ning
Eestis Uldiselt kasutusel olevaid lahendusi ja kdjst,

vaga oluline on uute marsruutide kavandamisel Kdogohalike omavalitsuste ning
Riigimetsa Majandamise Keskusega.

Kokkuvétvalt nahtub selgelt, et jalgrattamarsruetichvandamisel ja organiseerimisel on
oluline arvestada kogu kergliiklusteede ja looddade sidusvdrgustikuga ja samas ka
vastupidi.

3.4.2 Sidusvorgustiku sélmkohad

Kaesoleva planeeringuga maaratletud sidusvorgustigdlimkohad moodustuvad

kergliiklusteede olulisematesse ristumis-hargneohitkdesse. Nendes vdivad olla
koondunud  erinevad sotsiaalteenused (naiteks ké&aljplus, omavalitsuskeskus,

Uhistranspordipeatus, autoparkla jms). Need on dkokizs pakutakse voi oleks otstarbekas
pakkuda kergliiklusvorgustiku seisukohalt olulistehuseid: jalgrattahoid, jalgratta-
parandus, infopunkt jne. Uldjuhul kujunduvad sdlm&d olemasolevate asulate pdhjal.

Kergliiklusvorgustikus on maaratletud 17 s6lmkohi&ru linn, Antsla linn, Haanja,

Krabi, Kaapa, Mereméae, Misso, Moniste, Obinitsau®toae, Rouge, Somerpalu, Sanna,
Urvaste, Vastseliina, Vaimela ja Ahijarve.
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Puhkekohad

Moningal méaral, ehkki valdavalt lokaalse tahendasen sélmkohtadeks ka puhkekohad
kergliiklusmarsruutidel. Puhkekohtade rajamise eggiks on pakkuda kergliiklusteel voi

rattamarsruudil, samuti tervise- voi matkarajalikujale vdimalust luhipuhkuseks voi

kaunite loodusvaadete nautimiseks. Puhkekohtadenmag¢ on otstarbekas kergliiklusteede
ja rattamarsruutidega kontakteeruvatesse Uhistoagigeatustesse (juhul, kui viimases
puudub pink vOi ootepaviljon), samuti vaatamisgadte ja oluliste sihtpunktide

lahedusse. Puhkekoht peab olema arusaadavaltatéibistla, kus on taidetud miinimum-
nduded: on istumiskoht ning korraldatud prigi koguem soovitavalt on olemas ka
jalgrataste kohtkindla paigutamise seade.

Olemasolevad puhkekohad asuvad valdavalt loodudehdaUued puhkekohad

kavandatakse vastavate arendusprojektide kauduglilkkersteede planeerimisel tuleb

arvestada puhkekohtade vajadusega juhul, kui kiatam tee kuulub edaspidi mingi

pikema marsruudi koosseisu.

3.4.3 Sidusvorgustiku tugistruktuurid

Kergliikluse tugistruktuurid hdlmavad kavandatavamjatisi ja meetmeid, muutmaks
kergliiklusvorgustikul liiklemine turvalisemaks janugavamaks. Kaesoleva teema-
planeeringuga on kohalike omavalitsustega kokkutudporienteeruv toetava taristu
vajadus ning rajamise poOhimobtted. Rajatiste tapsen@sukohad ja lahendused
maaratletakse hilisema planeerimis-projekteerirgestase kaigus.

Kergliiklust toetavad teenused

Kergliikluse kasutamise soodustamiseks, kerglikirgustiku normaalseks toimimiseks
ning selle edendamiseks on vajalik ka vastava Yaetaenustevorgu valjaarendamine.
Esmajarjekorras on see oluline asulates, mis on kufiinevad kergliiklusvdrgustiku
s6lmkohtadeks. Toetavad teenused on kas info-padhnvoi olmealased.

Infoteenus vaib piirduda antud piirkonda tutvustgvadeed juhatava teabetahvliga. Parem
lahendus on infopunkti (Uldjuhul sesoonse) oleruaderiti tuleks infopunkti rajamiseks
leida vdimalusi nn sGlmasulates. Seejuures onrmutiaaluda koostoovdimalusi kohalike
ettevOtjatega, kombineerides kergliiklust puudutavsisteemset infoteenust muude
pakutavate teenustega. Kergliiklusvorgustiku sebak oleks igati parem, kui ei
edastataks mitte ainult l&hiimbrust kasitlevat tinfeaid see haaraks vdimalikult laia
piirkonda.

Tehnoabi teenused (rattahoid, jalgratta vO6i muuderglkklusvahendite laenutus,
rattaparandustookojad jms) koonduvad esmajarjekosaurematesse keskustesse ja
kergliiklusvorgustike sdlmkohtadesse, kus ka kdtkalielanikkonda arvestades on teenuse
pakkumiseks piisavalt tarbijaid.

Olmeteenuste hulka kuuluvad toitlustus, esmatangekae mudgikohad, majutus, esmaabi

jms. Nii nagu tehnoteenused ei jaotu ka olmeteahubéaselt kogu kergliiklusvorgustiku
ulatuses. Olmeteenuseid arendatakse eelkdige keledlnike huvidest lahtuvalt, aga need
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on olulised ka turistidele kui kergliikluse laieraakihtgrupile. Siit omakorda tuleneb
l&bimd&eldud viiteslsteemi vajadus olulisematel marsdel.

Voimaluse korral on soovitav, et loodusradade ksslu peaksid oma teenuste
kavandamisel silmas ka kergliiklusvorgustiku tdistementidel liikujate vajadusi.

Kergliiklust toetavaks teenuseks on moningal maal Uhistranspordi vorgustik, st
eelkdige kergliiklusvorgustike side sellega. Teelaapering fikseerib hetkeseisuga need
dhistranspordi peatused, mis asuvad sidusvorgustknpunktides voi kohtades, kust on
vOimalik edasi minna nii kergliiklusteedele kabdusradadele. Ettepanekuid tdiendusteks
vOi Umberkorraldusteks antud teema raames plarmgayaei tehta.

Oluliselt soodustaks jalgrattaga liiklemist asjactt teatud ajaks on vdimalik jalgratast
turvaliselt jarelevalveta jatta. Jalgrattaparklei@mine on vajalik eelkdige ametiasutuste,
koolide, teenindusasutuste (raamatukogu, poodpardt jms), vaba aja veetmise paikade
(kultuurimaja, spordihoone/staadion, noortekeskasiklike ujumiskohtade, tervise- ja

matkaradade ligipaasude ja kalmistute lahedusse.

Jalgrattaparkla eeldab spetsiaalsete aluste rdjakatsu on vdimalik jalgratas kohtkindlalt

paigutada ning turvaliselt lukustada.

Viidad ja infostendid

Viidad aitavad korraldada kergliiklust, sh maanadie sihtpunkti kulgevat teekonda ning
juhatavad vajadusel sobiva tugistruktuurini.

Kergliiklusteede ja radade korrektne ja loogilinérgistamine loob eeldused térgeteta ning
ohutuks liiklemiseks. Kolm pohiliselt kasutatavatatiiipi on jargmised:

*margistus marsruudi kulgemise kohta,

*suunaviidad pdoretel ning margistus marsruutidgaurnis- ja/voi lahknevuskohtades,
*suunaviidad suurematele asulatele ja huvipakkueatejektidele.

Ohutuse tagamiseks on tahtis teavitada liiklejaldlisematest liikluskorralduslikest
muutustest. Naiteks kui kergliiklusmarsruudil toinu Gleminek kergliiklusteelt
sidusteedele, tuleb sellest selgelt ja hoiatavalormeerida nii kergliiklejaid kui ka
mootorsdidukite juhte. Samuti on otstarbekas juhtihelepanu olukordadele, kus sama
kergliiklusteed (-rada) kasutavad tUheaegselt lgrgdturid kui jalakaijad.

Lisaks viitadele pole véheolulised ka infostendifendid tutvustavad mingit suuremat
piirkonda teabekaartide/skeemide abil v0i on vaatust lisateabega vaatamisvaarsuste ja
teenuse kattesaadavuse kohta.

Sidusvorgustikus liiklejatele orienteerumise lirgumiseks ning piirkonna kergliiklus-
vOimaluste tutvustamiseks on infostendide paigaldamluline eelkdige sdlmkohtades ja
muudes kergliiklusmarsruutidel liiklejate poolt ikdelt kasutatavates kohtades.
Infostendide Uldformaat ning kasutatavad tahistusedoovitav kujundada sarnaselt kogu
maakonna piires.

Detailsemad lahendused antakse edasise planeejanpisjekteerimisprotsessi kaigus.
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Eritasandilised ulekaigud

Eritasandilise Ulekdigu rajamine on reeglina vijakergliiklustee ristumisel suure
liklussagedusega maanteega, rulluisu ja rullswestiikumisel maanteega, kergliiklustee
ristumisel raudteega.

Eritasandiliseks Ulekaiguks on sild voi tunnel. tafalt kergliiklustee pikiprofiili
projekteerimise nduetest on eritasandilised Ulaldigtstarbekam lahendada tunnelina.
Eritasandilised ristmikud kujundatakse lahtuvalinkeeetsest olukorrast ning vastavalt
kehtivatele standarditele edasise detailsema pliamise ja projekteerimise kaigus.

Pohimatteliselt voiks sidusvorgustiku tugistruktoleks liigitada ka teatud keskkonnahoiu
(sadevete arajuhtimine, teeddrne korghaljastus jomég liikluskorralduslikud
(ringristmikud, liikluse rahustamine jms) meetmadist olulisemaid on teistes alaléikudes
kasitletud.

3.5 Saastva ja tasakaalustatud arengu alused ja k eskkonnariske
leevendavad meetmed teemaplaneeringus

K&aesoleva planeeringu uheks pdhieesmargiks on stemhu ja propageerida kergliiklust
autode kasutamise alternatiivina. Kavandades sugtéeaselt kergliiklusteid ja

loodusradasid koostoimivatena ning tUhendades needusele ja kasutajale sobivaks
vorgustikuks, voib teemaplaneeringu elluviimiselkkigat keskkonnamdju hinnata
valdavalt positiivseks.

Planeering to6tab vélja kergliiklusteede ja looddsde sidusstruktuuri, mis oma
pbhiolemuselt rajanebki loodus- ja ka laiemalt kesinavaartustel ning on seega juba
eesmarkide pustituselt keskkonnahoidu toetav.

Sealjuures kasitleb planeering kompleksselt jaaitlelse Gldpdhimdtteid. Nende
rakendumine vdimaldab paremini kavandada ja koadddeevendavaid meetmed liiklus-
ja kilastuskoormuse hajutamiseks ja suunamiseks.

Kéesoleva planeeringu Udldistusastet arvestades pelee rakendumisel ette naha
keskkonda oluliselt ja vahetult mdjutavaid tegevu§ill on oluline jalgida keskkonna

hairimise v0i halvendamise v@imalikke riske praksk edaspidiste ehitustoode
kavandamisel ja nende kaigus. Eelnimetatud riktofad tuleb tuvastada ning nendega
vOimalikult arvestada detailsemal planeerimisegpiigjekteerimisel, kui teede trassid juba
vaga tapselt paika pannakse. Seejuures tuleb tkbdat koost6od Keskkonnaametiga
juba alates lahtetlesannete koostamisest vastavéi@étiele. Korraldusdigus ja kohustus
selleks on kohalikul omavalitsusel. Ehitusprojektiduleb Keskkonnaametiga

kooskolastada.

3.5.1 VoOrumaa loodusvaartustega arvestamine  ( looduskaitseline aspekt )

Kergliiklusteede rajamise tulemusena kasvab lidlugus ning vahenevad pidevalt
suurenevast autotranspordist tulenevad otsesealigskd negatiivsed méjud. Planeeringu
koostamisel on arvestatud sellega, et eraldi kkhgdtee ehitamine vdib muuta
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maastikupilti. Enamus planeeritavatest kergliikbestest hakkab kulgema maanteede aares
maantee kaitsevoondis.

Sidusteedele, st olemasolevad horeda liiklusegauskkattega teedele, on valdavalt
kavandatud mustkate, mis ei too kaasa tdiendavatnkest imbritsevale keskkonnale,
vaid vastupidi, parandab olukorda.

Kaitsealade piiridesse kavandatavad kergliiklustgedajad omavad suurt rekreatiivset
vaartust, samas ei rikuta radade rajamisel oltlisetuskeskkonda.

Teemaplaneeringus on vaadeldud ka kavandatava iikergldrgustikuga seotud
jaatmekaitluse korraldamise tldpdhim®otteid.

Koormus loodusele voib tekkida planeeritavate teedigamise etapis. Kergliiklusteede
rajamisel rohelise vorgustiku alale tuleb iga teejgkteerimise staadiumis ette naha ja
valja tootada meetmed vOimalike keskkonnale negsie mojude valtimiseks voi
leevendamiseks ning ehitamise protsessis jalgiigetaka nende taitmist.

Ehitustegevuse kaigus tuleb kasutada selliseidnseiadja tehnoloogiaid, mis rikuvad
pinnast voimalikult vahe, st valtida otsest kalguat mdju taimestikule. Kindlasti tuleb
jalgida, et ehitusjaatmeid ei ladustataks vaakastiupaikade aladele ega nende vahetusse
|ahedusse.

Roheline vargustik

Voru maakonna teemaplaneeringu ,Asustust ja masiksis suunavad keskkonna-

tingimused” Gheks eesmargiks rohelise vorgustikbupwoli, et uute planeeringutega ei

rikutaks rohelise vorgustiku toimimist. Kaesolevamptering jargib eelnimetatud t6o

jareldusi, lahendusi ja pohimotteid. Uued kerglisdeed kavandatakse enamasti
olemasolevate teede kaitsetsooni, millest lahtweiadivalda need otseselt negatiivset mdju
rohelise vorgustiku struktuuridele.

Arvestatav negatiivne moju rohevorgustikele voihnkeda kergliiklusteede ehitamise ajal.
Seda nii uue mulde rajamisel kui ka ehitusmatelggja -jaatmete ladustamisel.

Voimalusel tuleb valtida valgustusega teede jadadajamist rohevorgustiku tuumaladel

ning rohekoridorides. Kui see on mingil pdhjuseldGdépaasmatu, tuleb leida keskkonda
minimaalselt hairivad valgustuslahendused.

Kaitstavad loodusobjektid

VOru maakonnas planeeritavad kergliiklusteed voipdijutada kaitstavaid loodusobjekte
ja looduspiirangu alasid, mis jddvad planeeritaviadegliiklusteede &arde. Vastavate
objektide ja alade loetelu on kantud k&esolevagdengu kitsenduste kaardifealjavote
Maa-ameti kitsendusi pdhjustavate objektide regsttoodusosaphumereeritud simbolite
ja selgitavate tabelitena.

Looduskaitseseaduse § 4 jargi on kaitstavateksukmajektideks:

*kaitstavad looduse Uksikobjektid, *kaitsealad fsrgid), *hoiualad, *kaitsealused liigid,
kivistised ja mineraalid, *pUsielupaigad, *KOV-it@sandil kaitstavad loodusobjektid.

Olemasolevad kaitstavad objektid sdilitatakse nkayandatav kergliiklusteede/radade
vork neile markimisvaarselt negatiivset moju eildaa

Negatiivne moju kaitsealustele loodusobjektideld\avalduda juhtudel, kui kergliiklustee
rajatakse kaitstava loodusobjekti alale. Moningaegatiivne mdju Natura liikidele ja
elupaigatttpidele v6ib tuleneda kohalike linnublikihairimisest ning osaliselt elupaikade
pindala vBimalikust véhenemisest voi killustamisest
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Voimalike negatiivsete mojude leevendamiseks vdiiméeks tuleb vastavad meetmed
ette ndha tee detailsema projekteerimise kaigugin@lon arvestada kaitsealuste objektide
ja alade kaitse-eeskirjades satestatuga. Tugineead pohimottele, et olemasolevad
kaitsealused loodusobjektid tuleb sailitada.

Sademe-ja pinnavee arajuhtimine

Enamus kavandatavatest kergliiklusteedest jaédb aslelavate teede koridoridesse.
Seetdttu muutub kergliiklusteede rajamisega teetgamstisuunaline pinna- ja pohjavee
likumine tbenéoliselt vahe ja eeldatavad muudatusere iimis on minimaalsed.

Siiski tuleb edaspidi detailsemal planeerimisel nate tdhelepanu sellele, et kavandatud
teerajatised ei tooks endaga kaasa pinnasevdadiia taseme muutumist ega muudaks
seelabi ebasoodsalt looduskeskkonda.

Muldkeha kaitseks uhtumise ja uleniiskumise eedebtuprojekteerida pinnavete
arajuhtimissisteem (tee aarsed kraavid, truubithk&evud jne) ning ette ndha maa-ala
vertikaalplaneerimine.

3.5.2 Vorumaa kultuurivdartustega arvestamine  ( muinsuskaitseline aspekt )

Kultuuriparandi, sh maastikuliste vaartuste samite Uldpohimdtted on kajastatud ka
Voru maakonna kehtivas teemaplaneeringus ,Asusfast maakasutust suunavad
keskkonnatingimused®. Neist p&himdtetest lahtuvalieb sdilitada olemasolevaid
ajaloolisi asustusstruktuuri- ja maastikuelemenieg nvaateid olulistele maastiku- ja
kultuurivaartustele.

Voimalikele probleemsituatsioonidele tadhelepanutijaoiseks on kaesoleva planeeringu
kitsenduste kaardilkantud kultuurivaartusega objektide ja alade lagtadille puhul vdib
tekkida konfliktsituatsioone kergliiklusteede eda&siplaneerimise kaigusNimetatud
loetelu aluseks on véljavite Maa-ameti kitsendudijystavate objektide registrist -
kultuurimalestised

Planeeritud kergliiklusteed vbivad mdningatel juddlija teatud maaral hairida teega
piirnevate kultuurimélestiste ja nende Kkaitsevotendi mojuruumi. Maakonna
planeeringutele omase uldistustaseme ja tdpsusgsimé pole voimalik konkreetse tee
detail-asukoha maaramine, seega ka oletatavatedmpjisav ja 16plik hindamine.
Planeerimise ja projekteerimise jargmistes etappidas maaratakse kergliiklustee tapne
asukoht ning muud parameetrid, tuleb lahtuda vastav analtisidest ja hinnangutest ning
arvestada kultuurivaartuste paiknemisega. Valtidiebt lahendusi, kus kergliiklustee
paiknemine vOi teega seonduvad objektid (piirdeddad jne) voiksid ebasoodsalt
puudutada maélestist, vaadet sellele voi Umbritsendod.

Kergliiklustee Varstu teelbigu projekteerimisel kk&blastada ekspertiislahendus
arheoloogiamalestiste Kéapad, reg nr 13684-136d&dvoondi 18igus, et optimeerida
trassi koridori asukohta.

Kokkuvétvalt voib 6elda, et méningane negatiivnegumkultuuriméalestistele voib ilmneda
juhul, kui uue kergliiklustee rajamine hairib maissvoi Umbritsevat miljood.

Kui kergliiklustee rajamine kavandatakse kultuuriestise kaitsevoondisse voi sellega
killgnevale alale, on oluline ja ndutav tihe koostdinsuskaitseametiga.

Kaudse positivse modjuna tuleb siinjuures mainid&rgkiklusteede ja vastava
sidusvorgustiku rajamisega kaasnevat paremat H#ggtavust kultuuriobjektidele.
Avarduvad ka vdimalused Vorumaa kultuurivaartusiieltiasemaks tutvustamiseks ning
teadvustamiseks.
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4. peatukk PLANEERINGU RAKENDUMINE

Alljargnevalt on esitatud Uldpohimotted k&aesoleeamaplaneeringu elluviimiseks ning
iseloomustatud rakenduslikke mdjuseoseid teistegalangutega.

4.1 Uldtingimused ja seisukohad planeeringu raken  dumisel

Kéesoleva planeeringuga maaratletakse ja lepitkbékeu sidusa kergliiklusvérgustiku
moodustamise alused ja pdhimdtted ning olulisemahad ja marsruudid kergliikluse
soodustamiseks, arendamiseks ja paremaks korradsni

Maakondliku kergliiklusvorgustiku teemaplaneeringpll on seada dldised suunised
jargmiste  tasandite  detailsematele  planeeringutel@ildplaneeringud ja
detailplaneeringud), arengudokumentidele ning ptajele, sh ka nendele, mis
puudutavad maanteede planeerimist ja projektedri@kiline on, et kavandatavate
objektide rajamine toimuks voimalikult sisteemssitt, kergliikluse tervikvorgustiku
moodustumise ja arendamise p&himdtteid silmas p&lad

Tulenevalt maakonna tasandi planeeringute Uldistossst ehk nn ,lennukdrgusest”, ei
saa kaesolev planeering olla vahetult aluseks tigumingi konkreetse kergliiklustee
vOi -raja ehitamise kohta. Arvestuslikuks tsoonikslle ulatuses kergliiklustee asukoht
teemaplaneeringuga maaratletud suundadel vdib mautn kuni 100 m. Olles Uheks
aluseks tee-ehitusprojektidele, voimaldab plangeairendajatel tldiselt ja ligikaudselt
kavandatavate investeeringute suurust hinnata.

Planeering satestab Uhiskondliku kokkuleppe uutegliddusteede rajamise ning
olemasolevate sidusteede kvalitatiivse korrastarmpig@iteetide osas. Prioriteetsus on
omakorda olulisemaid faktoreid k&esoleva planeeredgasisel ellurakendamisel.

Uute kergliiklusteede tapsed asukohad maarataksénalike omavalitsuste
planeeringute/projektide tasandil, kus detailsesagh kasutatav mootkava on
vastavateks anallitisideks ja otsustusteks piissohiv.

Tegevus- ning rahastamisvdimaluste suurendamiselks#ialt on oluline, et kdesoleva
planeeringuga kokkulepitavad pdhimdotted ja priedie leiaksid selgesdnaliselt
kajastamist ka kohalike omavalitsuste Uldplaneeti®@g) ning muudes antud
temaatikaga seonduvates arengudokumentides.

Detailsemates td0des peab olema selgelt valja tbbdwang selle kohta, kuidas mingi
kavandatav teeldik voi rada haakub kergliiklusausidrgustikuga ning mil maaral on
arvestatud selle tervikliku kujundamise pdéhimétteid

Edasise planeerimise/projekteerimise kaigus tud@mtavalt analttsida liiklussagedusi
olemasolevatel teedel ja kavandatavate teedegandwaaid mdojusid; sellest lahtuvalt
tapsustatakse kergliiklusteede rajamise mahtusig @hitusjarjekord.

Jargnevate tasandite planeeringute koostamiseb tubestavalt vajadusele teostada
keskkonnamdjude strateegiline hindamine kerglikk@irgustiku osas voOi konkreetse
objekti keskkonnamdju hindamine teeldikudele prtgekimise kaigus.

Oluliste sihtpunktide lisandumisel vbi asukoha ruisal muutumisel tuleb tagada
nende vBimalikult hea kontakt kergliiklusvorgusiijeu

Kui jargnevate detailsemate planeeringutega tebdtda&psustused ja/voi korrektuurid
kantakse vastava ettepaneku alusel teemaplanessmgikaartidele). Siinjuures on
eelduseks, et muudatuse kajastamine on maakoneaplagu kaardi-mddtkava
seisukohalt v@imalik ja otstarbekas. Selliseid nédiesi ei loeta teemaplaneeringu
muutmiseks.
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4.2 Teemaplaneeringu mojuseosed teiste arengudokum  entidega

Kergliiklusteede ja radade teemaplaneering on kdodttaiendamaks kehtivat Voru maa-
konnaplaneeringut. Teemaplaneering jargib nii ikikl arengudokumentide kui
maakonnaplaneeringu eesmargipustitusi ja pdhinthtielles samaaegselt suuniseks ja
aluseks uld- ja detailplaneeringute tapsustamiketrigeerimisel.

Maakonnaplaneering

Vastavalt planeerimisseaduse maarangule ei saaapé@meering kehtivat maakonna-
planeeringut muuta, vaid on sellega integreeritanctud valdkonna arengusuundi ning
lahendusettepanekuid tapsustav dokument.

Kaesolev teemaplaneering keskendub Kkergliiklusteg@adggutuse maaramisele, mis
planeerimisseaduse 87, Ig 3, p 10 kohaselt on nma@daneeringu llesanne.

Parast teemaplaneeringu kehtestamist viiakse \abte@psustused maakonnaplaneeringu
kaartidele. Selliseid tapsustusi ei loeta maakolameeringu muutmiseks.

Kehtivad teemaplaneeringud

VOru maakonnaplaneeringu varem koostatud teemaglimgeites on fikseeritud teatud
vaartused ja piirangud ning kokku lepitud rida tegesuundi ja p6him®otteid, mis tihedalt
haakuvad ka kaesoleva planeeringuga. Kergliiklusdussorgustikku kujundava
teemaplaneeringu rakendamise igal etapil tulebkdisarvestada eelmiste teema-
planeeringutega satestatut.

Oluline on seejuures igal konkreetsel juhul maadatlja rakendada sobivad Uhisosad, st
leida eeldused stinergia tekkeks koosmaju abil.

Uld- ja detailplaneeringud

Lahtuvalt maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuératakse Uldplaneeringutega teede
ja tanavate asukohad, liikluskorralduse Uldisedimpotted (PlanS 88 Ig 3 p 8) ning
detailplaneeringuga tédnavate maa-alad ja liikluskdus (PlanS 8§ 91g 2 p 4).

Seega kujunevad uute kergliiklusteede tapsed aswkohilisemate dld- ja/voi
detailplaneeringute ning vastavate projektide adimetatud lahendused to6tatakse vélja
kohaliku omavalitsuse korraldamisel, kokkuleppejassepuutuvate ametkondadega ja
maaomanikega.

Rakenduslikust seisukohast on olulisim planeeriegatarengudokumentide omavaheline
integreeritus. Sellest tulenevalt pustitub ndudOet kaesoleva planeeringu kehtestamisele
jargnevad detailsemad planeeringud, projektid j@ngwmkavad, mis muudavad ja
mojutavad kavandatud kergliikluse vorgustikku (@selelemente vdi  kokkulepitud
prioriteete), sisaldaksid eraldi ja selgelt ka s@ate mdjutuste selgitust, analllsi ning
pdhjendust.

Edaspidistele ruumilise arengu otsustele tuleldésaghemalt pohjendusvaide kui otsus
mojutab kokku lepitud kergliiklusvérgustiku strukiiy, p&himdotteid ja/véi rajamise
prioriteetsust.

Vdérumaa kohalike omavalitsuste uldplaneeringud

_ Kehtivad tldplaneeringud:
VORU linn kehtiv (11.03.2009)
ANTSLA vald kehtiv (25.09.2012)
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HAANJA vald kehtiv (29.12.2011)
MONISTE vald kehtiv (17.05.2011)
SOMERPALU vald kehtiv (16.06.2010)
VARSTU vald kehtiv (18.11.2008)
VASTSELIINA vald kehtiv (29.08.2007)
VORU vald kehtiv (09.04.2008)

Kehtivad Gldplaneeringud - koostatud vastavatbgamale PES-le:
MEREMAE vald kehtiv (PES ajast 01.071999)
MISSO vald kehtiv (PES ajast 12.09.2001)

Kéesoleva teemaplaneeringuga ei kaasne otsest nkeietivate Uldplaneeringute
muutmiseks.

Parast kaesoleva teemaplaneeringu kehtestamist tldplaneeringud lle vaadata ning
lisada nende materjalidele selges ja avalikkusehsti harusaadavas vormis viited
teemaplaneeringuga kaasnevatest situatsioonimestust

Kehtivad tUldplaneeringud - uus on algatatud:
URVASTE vald kehtiv (PES ajast 17.04.1997), uuslgatatud (2008)

_ Kehtiv Gldplaneering puudub, koostamine on algataja menetluses:
ROUGE vald puudub (algatatud 27.10.2004)
LASVA vald puudub (algatatud 18.05.2004)

Uldplaneeringute puhul, mille koostamine teemapdsimgu kehtima hakkamisel on
pooleli, tuleb arvesse votta kdesoleva teemaplarmgpaya satestatut. Juhul, kui menetluses
oleva Uldplaneeringu mingid lahendused on vastudiesoleva teemaplaneeringuga, tuleb
need viimati nimetatuga viia vastavusse enne, lataibema tapsusastmega planeering
esitatakse vastuvotmiseks, avalikustamiseks vdestiimiseks.

Detailplaneeringud

Detailplaneeringud, mis on kehtestatud enne kaegsoteemaplaneeringu joustumist,
jaavad kehtima. Seega jddvad need seaduslikukskalugii projekteerimisel Kkui
ehituslubade valjastamisel.

Detailplaneeringud, mis on teemaplaneeringu kehtirakkamisel veel menetlusjargus,
peavad arvestama kaesoleva teemaplaneeringugtagites

Kergliiklusteede ja radade ehitustegevuse kavarskElmhajaasustuses vdib kohalik
omavalitsus voi kooskdlastav ametkond oma vastawaluketud otsusega nduda ka
detailplaneeringu staadiumi l&bimist. Detailplamegion valtimatu tiheasustusaladel, juhul
kui kavandatav teetrass erineb oluliselt varemlstated planeeringute p&hilahendustest
vOi valjub olemasoleva teemaa piirest ja eeldaldgtidrandamist.
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4.3 Koostoovoimalused ja -nduded teemaplaneeringu edaspidisel
rakendamisel

Kergliiklusvorgustiku teemaplaneering realiseeruirema tapsusastmega planeeringute
(Uld- ja detailplaneeringud) ja teeprojektide abihg eelkdige omavahelises koosttos
kohalike omavalitsuste, Maanteeameti ning maaonegaik Teemaplaneeringu
elluviimiseks vajalikud jatkutoimingud (sh ka voihkaid finantseerimisskeemid) lepitakse
kokku igal Uksikjuhul eraldi.

Koost66 riigiametitega

Parima tulemuse saavutamisel on maérav, et sisukoest6d asjassepuutuvate
ametkondadega oleks jarjepidev ning algaks voirallikvara, st juba konkreetset
planeeringut algatava otsusega.

Kasitletava teema edasiarendused puudutavad nile teefrastruktuuri kavandamise,
rahastamise ja rajamise kui ka toimimise ja teetabaseid spetsiifilisi kiisimusi. Sellest
tulenevalt asetub esmaoluliseks koost6o Maantetigane

Tiheda koostt66 vajadus Keskkonnaametiga kui kddse®alitsejaga tuleneb

kergliiklusteede kui joonrajatiste suhteliselt ssstrmdjuulatusest maastikul ning sellest, et
kergliiklusrajad kulgevad valdavalt loodusmaastikiidlmates paljudel juhtudel ka

kaitsealasid.

Uldplaneeringute koostamisel on lahtuvalt planemseadusest koostod Keskkonna-
ametiga kohustuslik.

Kergliiklusvorgustiku seotuse puhul kaitsealadega wajalik koostod Riigimetsa
Majandamise Keskusega, kes on kaitsealade kaitsédghskorralduse korraldaja.

Oluline on jalgida sujuva ning pideva koostoo pobiiet ka jargmistel juhtudel:
koost6® maantee valdajaga, kui kergliikluseks mddldee kavandatakse maantee
kaitsevoondisse,
koostdd Muinsuskaitseametiga, muinsuskaitsealademélestiste kaitsevoonditesse
jadavate kergliiklusteede kavandamisel isegi oldkdes, mil kavandatu ei puuduta
otseselt muinsuskaitse seisukohalt vaartuslikkekabj kuid on vdimalik teatud hairiv
modju nimetatute suhtes,
koostd0 raudtee valdajaga ja Tehnilise Jarelevalwetiga, juhul kui kergliiklusele
moeldud tee kavandatakse raudtee kaitsevoondissega olukorras, kui selline tee
vaid labib raudtee kaitsevoondit.

Koostd0 kohalike ettevotjatega

Kergliiklusvorgustiku véljaarendamisel on igati sdatav otsida koostoovoimalusi
piirkonna ettevotjatega, et selgitada nende vokkalhuviosalust mingi tee voi tugitaristu
kavandamiseks ning leidmaks toetust kergliiklusteethjamisel ja/véi hoolduse
korraldamisel. Planeerimisalane koost6d annab tex@fatele avarama voimaluse tajuda
ja edaspidi paremini kavandada kasupotentsiaali,s ntuleneb kergliikluse
vorgustikupdhisest kasitlusest.

48



Teemaplaneering ,Vorumaa kergliiklusteed ja loochjad”

Koost66 maaomanikega

Valdavalt kulgevad kergliiklusteed suurema teema@e9 (linnaliste asulate puhul
tanavaga kaasneval alal). Samas esineb ka juhusdidnaareformi kaigus on riigi- ja
kohalike maanteede I6ike antud eraomandisse v@raatav tee oleks funktsionaalsetest
jalvdi 6konoomilistest kaalutlustest lahtuvalt atbekam rajada eraomanduses maale.

Oluline on tagada, kavandades uldplaneeringugairkergliiklustee voi raja asukohta ja
liikluskorralduse Uldiseid p6himdtteid voi maaratktailplaneeringuga tdnavate maa-ala
ja tapsemat liikluskorraldust, konstruktiivne ningidev koostb6 asjassepuutuvate
maaomanikega alates vastava planeeringu algataussst.

Tiheasustuse puhul ei saa maakonnaplaneering,aptaneering ega uldplaneering
vahetult olla maa védrandamise aluseks. Tee ragkmistiheasustusalal on vaja
detailplaneeringut juhul, kui tee valjub olemaseleteemaa piirest ning eeldab
sundvddérandamisi. Nimetatud ndue tugineb planesseaduse sattele (PlanS § 91g 2 p
4), mille kohaselt tiheasustusaladel tohib vajadksrral eradigusliku isiku maal asuva,
olemasoleva v0i kavandatava tdnava maarata avalikakutatavaks teeks vaid
detailplaneeringu kaudu, rakendades seejuuresaideses satestatud korda.

Piiriilene koost66

Planeeritud kergliiklusteede vorgustik toetab julb@mivaid rahvusvahelisi Voru
maakonda labivaid rattamarsruute EuroVelo ja Latgakkudes neile lisavaartusi toetava
taristu ndol. Samuti kulgevad samadel marsruutidigined kergliiklusteede I6igud ja
sidusteed k&esoleva planeeringu maistes.

Kaesoleva teemaplaneeringuga luuakse eeldusedrgaildusvorgustike ulatuslikumaks
naabermaakondade vaheliseks integreerumiseks.

Olulisemad integreerumissuunad:

Pdlva maakonnaga
Pokumaalt Kooraste suunas,
Urvastelt Kanepi suunas,
Vana Postitee suund - vana Voru-Tartu maantee,
Pdlva - Joosu - Tsolgo suund labi Pélva maakomnmga
Ré&pina maantee Leevi suunas,
Obinitsalt Piusa suunas,
Meremaéelt - Koidula piiripunkti suund.

Valga maakonnaga
Antslast Sangaste suunas,
Urvastest Otepaa suunas,
Monistest Hargla suunas,
Ahijarvelt Karula suunas ( Karula Rahvuspargi matitka- ja matkarajad kulgevad ka
Valga maakonnas).

Lati Vabariigi suunas avab meie poolt planeeritudrgkiklusteede sidusvorgustik
vOimaluse ka riikidevaheliseks kergliikluse soodmnsiseks: Missost, Muratist, Krabilt
Korneti suunas, Monistelt Ape suunas.
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Kooskdlastamine
Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu jargselt &teosite detailsemate planeeringute
kooskdlastamise nduded on fikseeritud planeerirathsges § 17. Samas on satestatud
maavanema 0Oigus nduda pdhjendatud vajadusel taeida kooskdlastusi.
Kergliiklusvorgustiku puhul on taiendavate kooslsblste juhud ja vajadused reeglina
hasti prognoositavad. Kaesolevast teemast lahtumaltsuure tdendosusega vajalikud
kooskdlastused:

Maanteeametiga ning maanteede valdajatega,

Muinsuskaitseametiga,

raudtee valdajaga ning Tehnilise Jarelevalve Aradfiighul, kui kavandatav tee haakub

raudtee kaitsevoondiga).

Planeeringuprotsesside edaspidisel korraldamiselolutine, et parema planeeringu-
lahenduse saamiseks ning hilisema kooskdlastugssitsihtsustamiseks on maaravaks
ladus ja pidev koost66 viimalike kooskdlastajatpdm vastava planeeringu koostamise
algstaadiumist alates.
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